CAPITOLUL I TRANSPORTURILE PE CALEA FERATA 1 Istoric 2 Particularitatile transporturilor feroviare în România 3 Unele consideratii cu privire la culoarele europene de transport CAPITOLUL II INFRASTRUCTURA FEROVIARA 1 Calea ferata: definitie, cerinte generale si caracteristici specifice 2 Punctele de sectionare (structura si organizare) 3 Mijloacele de tractiune - locomotive Parcul de locomotive si indicatorii de utilizare 4 Mijloace de transport feroviar - vagoanele CAPITOLUL III TRANSPORTURILE FEROVIARE 1 Transporturile feroviare interne 1 1 Cadrul legal si institutional 1 2 Organizarea activitatii de transport feroviar 2 Transportul feroviar de persoane 2 1 Contractul de transport feroviar de persoane 2 2 Drepturile si obligatiile partilor contractante 2 3 Raspunderea în transportul feroviar de persoane 3 Transportul feroviar de marfuri 3 1 Cadrul legal 3 2 Documentul de transport si scrisoarea de trasura 3 3 Taxa de transport 3 4 Transportul de marfuri 3 5 Raspunderea în transportul feroviar de marfuri 3 6 Solutionarea litigiilor dintre parti CAPITOLUL IV TRANSPORTURILE FEROVIARE INTERNATIONALE 1 Particularitatile si cadrul legal si institutional 2 Domeniul de aplicare al conventiilor ce reglementeaza relatia Vest 3 Domeniul de aplicare al conventiilor ce reglementeaza relatia Est 4 Transportul feroviar international de persoane 5 Transportul feroviar international de marfuri 5 1 încheierea contractului de transport 5 2 Scrisoarea de trasura internationala 5 3 Cuprinsul scrisorii de trasura 5 4 Plata taxelor 5 5 Raspunderea caii ferate 5 6 Termene de decadere si prescriptie extinctiva 6 Transporturi feroviare cu regim special 7 Transportul marfurilor containerizate 6 1 Transportul marfurilor cu vagoane speciale 6 2 Transportul marfurilor pe palete CONCLUZII CAPITOLUL I TRANSPORTURILE PE CALEA FERATA 1 Istoric Babilonienii si grecii trasau sine în piatra, mai târziu în Europa, în Evul mediu, caii de mina trageau vagonete pe sine de lemn, iar caile ferate, asa cum le cunoastem azi, sunt combinatia a doua elemente: tractiunea mecanica furnizata, masinile cu abur si calea de rulare cu sine metalice Stimul si, în acelasi timp, rezultat al revolutiei industriale, caile ferate au avut un impact economic si social enorm de-a lungul ultimelor doua secole în 1812, în Marea Britanic, la Middleton, lânga Leeds, intrau în serviciu primele locomotive cu aburi în scopuri industriale iar în 1814, inginerul englez George Stephenson introducea prima sa locomotiva cu aburi la minele de carbuni de la Killingworth, în apropierea orasului Newcastle Upon-Tyne Stephenson continua prin a construi linia ferata destinata transportului de calatori între Stockton si Darlington, care va fi data în folosinta în 1825 în 1830 se inaugureaza prima linie interurbana între Liverpool si Manchester, în acelasi an în care a fost terminat primul segment al primei linii americane de cale ferata Baltimore & OhioRailroad1 în continuare asistam la o explozie a retelelor nationale de cale ferata, concomitant cu salturi tehnologice ale locomotivelor cu abur Lungimea maxima a retelei britanice a fost atinsa în 1931, dar 90% din ea data dinainte de 1900, iar Statele Unite ajung la extinderea maxima a retelei în 1916 (408 762 km), în tarile dezvoltate concurenta transportului rutier a provocat ulterior închiderea multor linii, dar în restul lumii dezvoltate a continuat Totodata constructia cailor ferate a necesitat un mare efort ingineresc pentru a evita obstacolele naturale Prin poduri, viaducte, structuri metalice, linii care traverseaza Muntii Stâncosi ( în Statele Unite - 1869 si Canada -1887 ), Transsiberianul rusesc ( 1904 ) au constituit minuni ale tehnicii Locomotivele au evoluat de la tractiunea bazata pe masini cu abur la motoare electrice (linia Paris - Orleans în 1900 ) si cele diesel ( Suedia 1913 ) atingând în zilele noastre viteze incredibile ( TGV Paris - Lyon 1981 ) 1 The Guinness Encyclopedia - Guinness Publishing Ltd 1990, pag 308 în ceea ce priveste transporturile de marfuri pe calea ferata, acestea au câstigat o pozitie în cadrul sferei largi a transporturilor de marfuri prin aspecte cum ar fi: S Capacitatea mare de transport; S Viteza relativ ridicata de deplasare a marfurilor; S Conditii superioare de pastrare a integritatii marfurilor La simpozionul EURAIL Speed care a avut loc în 1992 s-a aratat ca1 "în viitorul apropiat traficul de marfuri va fi supus la modificari esentiale prin introducerea cuplarilor automate, nu atât ca urmare a dimensiunilor trenului, cât mai ales a posibilitatilor de prelucrare electronica a datelor relative la distributia si identificarea vagoanelor, precum si la formarea, micsorarea si deconectarea garniturilor de tren întocmirea unei foi de expeditie va fi suficienta pentru a asigura o marcare magnetica a vagoanelor în cauza si pentru a initia lantul de informatii codificate care vor pune în miscare toate operatiile necesare pentru dirijarea lui " Tot aici s-a scos în evidenta posibilitatea ca "toate marfurile generale în vrac, de la mizeluri la zahar, sa se transporte în lazi basculante care vor putea fi descarcate în mod automat în câteva secunde Produsele finite * de volum individual mic vor fi concentrate în multe containete sau remorci semiarticulate a caror descarcare nu va cere mult timp" Din dezvoltarea transporturilor feroviare se desprind diverse trasaturi, printre care: S Transporturile feroviare se desfasoara via terra Domeniul de aplicare a transportului feroviar este cel continental iar cea mai mare parte din activitatea unei retele nationale de cale ferata consta în serviciile prestate în contul nevoilor interne S Acoperirea retelelor feroviare difera de la o zona la alta, de la un stat la altul si de la un continent la altul Mai favorizate din acest punct de vedere ( respectând principiul ofertei care îsi genereaza propria ei cerere ) sunt zonele industriale mai populate, în opozitie cu zonele agricole si forestiere, însumarea lungimilor retelelor nationale europene duce la un numar de apoximativ 2 milioane de km Evolutia acestui numar total de kilometri în spatiu si în timp este influentata de o multime de factori economici, sociali si politici diferiti de la o tara la alta S Transporturile feroviare, spre deosebire de celelalte modalitati de transport, în ultimele trei decenii s-au dezvoltat lent în ceea ce priveste reteaua, iar diferitele rute nationale au evoluat contradictoriu Alaturi de dezvoltarea acestora în unele tari, în altele întâlnim tendinta de stagnare sau chiar de scadere cum este cazul S U A sau al unor tari vest-europene Simpozionul EURAIL Speed '92, Bruxelles - "Raii International" Belgia, nr 6-7,1992 Aceasta tendinta de regres este determinata de factori cum ar fi: mobilitatea si rapiditatea superioare ale transporturilor rutiere si aeriene, gradul de rentabilitate scazut al unor linii secundare, precum si nivelul mare al investitiilor necesare pentru modernizarea transporturilor feroviare Dezvoltarea si modernizarea în ritm rapid în ultima perioada, adaptarea la cererea de transport pe plan mondial, cresterea rapida a productiei de bunuri materiale presupun si cresterea volumului de marfuri de transportat, dar si adaptarea mijloacelor de transport la particularitatile marfurilor transportate 2 Particularitatile transporturilor feroviare în România Transportul de marfuri pe calea ferata are o importanta deosebita între modurile de transport între modurile de transport folosite în economia nationala, în prezent România dispune de circa 11 375 km de cale ferata, din care o lungime de 3 866 km electrificata si 2 711 km linie dubla, în tara noastra ecaitainentul sinelor este cel normal, de 1 435 mm, acelasi ca în tarile vest-europene în anumite tari exista si ecartamente mai mari, ca de exemplu Comunitatea tarilor independente (1 524 mm) si Statele Unite (1 675 mm) Dupa importanta lor economica si volumul traficului caile ferate se clasifica în: a Cai ferate magistrale; b Cai ferate principale; c Cai ferate secundare; d Cai ferate uzinale Caile ferate magistrale asigura legaturile capitalei cu principalele orase ale tarii si cu sistemele de transport ale tarilor vecine Reteaua feroviara din tara noastra cuprinde un numar de opt zone, deservite de opt magistrale care acopera practic întreg teritoriul tarii si asigura legatura cu toate retelele feroviare ale tarilor vecine, inclusiv Turcia si tarile Orientului apropiat Configuratia retelei este axata pe opt magistrale: > Magistrala 2 sau 200 - Brasov - Fagaras - Deva - Arad - Curtici; > Magistrala 3 sau 300 - Bucuresti Nord - Ploiesti - Brasov - Sighisoara - Câmpia Turzii - Cluj Napoca - Oradea - Episcopia Bihor; > Magistrala 4 sau 400 - Brasov - Deva - Ciceu - Dej - Baia Mare - Satu Mare; > Magistrala 5 sau 500 - Ploiesti - Buzau - Adjud - Bacau - Suceava - Vicsani; > Magistrala 6 sau 600 - Tecuci - Iasi - Ungheni - Prut; > Magistrala 7 sau 700 - Bucuresti - Urziceni - Galati; > > Magistrala 8 sau 800 - Bucuresti - Constanta; > Magistrala 9 sau 900 - Bucuresti Nord - Videle - Cratova - Orsova - Timisoara - Jimbolia Numarul statiilor de cale ferata este de circa 1 000 Reteaua este condusa administrativ prin Regionalele Bucuresti, Craiova, Timisoara, Cluj, Brasov, Iasi, Galati, Constanta Liniile principale - de importanta economica deosebita si care leaga Bucurestiul cu orasele principale ale tarii - sunt incluse partial si în magistrale de cale ferata Liniile secundare deservesc anumite zone urbane si asigura legaturile acestora cu liniile principale si magistrale Liniile uzinale sau industriale apartin acelor întreprinderi si combinate care dispun de asemenea linii si deservesc procesele tehnologice ale acestora, asigurând accesul mijloacelor de tractiune si ale vagoanelor pâna în incinta întreprinderii sau combinatului respectiv prin statia uzinala sau statia " CFR - Marfa " din zona Lungimea retelei de cale ferata din România este de 11 374 km din care aproape 24% (2 711 km) reprezinta linii duble si 34% (3 866 km) reprezinta linii electrificate 3 Unele consideratii cu privire la culoarele europene de transport Organismele economice ale Comunitatii Europene, în contextul relatiilor internationale au pregatit dezvoltarea, perfectionarea si accesibilitatea la caile utile pentru dezvoltarea comertului si tranzitarea marfurilor pe traseele traditionale *de comunicatii, reconsiderate si reconstituite nu numai în scopul operatiunilor de carausie a bunilor, dar si a pasagerilor în scop turistic, ori în cadrul relatiilor de munca pentru alte sectoare de activitate Unele din aceste documente prezinta importanta deosebita si urmareste tocmai formarea cadrului general privind strategia de dezvoltare a transportului european Referindu-ne la unele aspecte privitoare la standardele de securitate a transporturilor si protectia mediului apare ca acestea au la baza, documente pe care nici o tara nu le poate ignora La Conferinta Pan - Europeana a transporturilor si de Dialog Social de la Creta la Helsinki, care a avut loc la Bruxelles în perioada 24 - 25 aprilie 1996, si cele din anii care au urmat, Comisia Economica si Sociala a enuntat opinii cu privire la transportul si economia de piata, infrastructura si finantarea transporturilor, a tansporturilor combinate, a dezvoltarii si perfectionarii noilor tehnologii care trebuiesc aplicate pentru siguranta si protectia muncii în Declaratia comuna privind principiile scopurile si masurile pentru includerea intr-o viitoare politica a transporturilor pan - europene, reprezentantii Organizatiilor de mediu care nu au fost satisfacuti de continutul Declaratiei s-au abtinut de la vot Privind retrospectiv Conferinta a analizat modul cum au fost i^ceptate si ratificate principiile comune cu privire la politica transporturilor organizate pe regulile economiei de piata si a liberei concurente, deoarece numai o politica integrata a transporturilor va oferi posibilitatea de a promova transportul international si îndeosebi transportul public S-a exprimat ideea potrivit careia legile si reglementarile administrative urmeaza a fi armonizate la compatibilitatea sistemelor tehnice cu masuri fiscale si stabilirea unor standarde minime în politica sociala de mediu si energetica si în siguranta transporturilor, care în anii urmatori trebuie sa determine o abordare comuna cu privire la economia sociala de piata, competitiva si loiala, liberalizarea transporturilor la granita, crearea unui corp consultativ pentru promovarea dialogului social, adaptarea legislatiei sociale, crearea unor conditii acceptabile de munca, crearea fazelor de infrastructura si în viitor a taxelor externe pentru beneficiari, îmbunatatirea facilitatilor de trecere a frontierelor, stabilirea prioritatilor pentru coridoarele de infrastructura si coordonarea proiectarii si implementarii, crearea fondului de infrastructura cu sprijinul capitalului privat, strângerea si schimbul de informatii Conferinta a analizat în mod detaliat diversele trasee de transport rutier din Europa, din tarile Europei Centrale si de Est, retinând ca acestea trebuie sa actioneze în comun pentru ca sa se puna un mai mare accent pe cadrul legal care sa guverneze concurenta loiala si pe "* obligatiile sociale în contextul principal al pietei libere, urmarindu-se contracararea protectionalismului S-a acordat atentie deosebita transportului rutier, referindu-se la sectorul rus de transport rutier, care se situeaza la un nivel de dezvoltare similar cu acel al Poloniei, deoarece la sfârsitul anului 1997 existau 500 mii companii de transport marfa din care 1500 erau " vechi" si 300 erau societati nou înfiintate, dar practic sectorul a ramas nereglementat, ceea ce în opinia expertilor ar fi necesari opt pâna la zece ani pentru introducerea legislatiei, deoarece singura legatura cunoscuta dintre liberalizarea pietei si standardele armonizate se regaseste în acordurile bilaterale din transporturile rutiere, în care dividendele mai mari au fost asociate cu folosirea vehiculelor de transport marfa care protejeaza mediul Reglementarile privitoare la transporturi nu pot fi cantonate numai în cadrul Uniunii Europene, deoarece caile de comunicatie transnationale fac legatura si cu cele continentale, în acest context, a fost elaborat un pachet de reglementari cu privire la acordul de asociere care priveste conducta de petrol al noului parteneriat din Marea Mediterana cu Malta si Cipru, precum si acordurile de asociere cu Israel, Tunisia si Maroc, Algeria si Siria Uniunea Europeana a semnat acorduri de parteneriat sau asociere cu tari est europene si anume Rusia, Republica Belarus, Repubila Kazahztan, Republica Kirgistan, Republica Moldova, Republica Ucraina în scopul cooperarii în domeniul transporturilor au fost realizate întâlniri ale tarilor din zona Marii Barents la care au participat reprezentanti ai Finlandei, Suediei, Norvegiei si Rusiei Seria întâlnirilor cu reprezentantii tarilor nordice a continuat atragând si statele din zona Marii Baltice si anume Republica Belarus, Republica Cehia, Regatul Danemarca, Republica Estonia, Finlanda, Germania, Lituania, Norvegia, Polonia, Rusia, Republica Slovaca si Suedia Regiunea Marii Negre ocupa un loc aparte în relatile comerciale ale statelor riverane , dar si altora, care prin acorduri si conventii au acces la culuarul de tranzit al acestei zone, asa cum rezulta din Declaratia de la întâlnirea la nivel înalt a statelor participante la cooperarea economica, care la 30 iunie 1995 s-au întâlnit la Bucuresti, reafirmâdu-si vointa de a continua si diversifica eforturile lor pentru stimularea cooperarii economice multilaterale în zona Marii Negre, ca parte integranta a procesului economic european; subliniind importanta dinamicii intrinseci a sectorului privat pentru dezvoltarea diversificarii Cooperarii Economice la Marea Neagra evidentind necesitatea crearii unei ambiante în care comunitatea oamenilor de afaceri sa joace un rol major; sa li se faciliteze adoptarea unor masuri de natura sa permita deplasarea acestora în interiorul teritoriului care este guvernat de protocoale privitoare la crearea unei Banci pentru Comert si Dezvoltare; dezvoltarea infrastructurilor nationale cu legaturi corespunzatoare în Sistemul de Transport Transeuropean; initierea unui program pe termen lung de cooperare în domeniul producerii si distribuirii resurselor energetice; elaborarea unui program comun împotriva poluarii si pentru protejarea potentialului bioproductiv al Marii Negre; stimularea cooperarii între întreprinderile mici si mijlocii, investitori, întreprinzatori si industriasi, la nivel national si international, prin adoptarea unor masuri adecvate si studierea posibilitatilor de a spori eficienta Consiliului de Cooperare Economica la Marea Neagra, ca mecanism regional de cooperare între oamenii de afaceri; întreprinderea unor actiuni concertate, privind acorduri bilaterale, în scopul combaterii crimei organizate, a traficului de droguri, a comertului ilegal de arme si materiale radioactive, a tuturor actelor de terorism si a trecerilor ilegale de frontiera Conferintele anuale ale Comisiei Economice de la Marea Neagra, analizeaza de fiecare data stadiul cercetarilor si elaboreaza masuri pentru dezvoltarea economica a protectiei mediului si a luptei împotriva terorismului ori a altor infractiuni internationale 8 Politica transporturilor a cunoscut o dezvoltare importanta dupa Declaratia adoptata la Conferinta de la Helsinki care a avut loc în luna iunie 1997, analizând dezvoltarea infrastructurii pentru a integra la nivel pan-european, infrastructura de transport regionala, nationala si internationala cu legaturi la sistemele de transport locale si pentru a garanta mijloacele mobilitatii si alegerea modului de transport pentru persoane si bunuri peste granitele nationale S-a pus accent pe îmbunatatirea utilizarii infrastructurii existente si a serviciilor legate de acestea si prin aplicarea metodelor potrivite de analiza pentru proiecte de modernizare, reabilitare si constructie Aceasta dezvoltare se bazeaza pe reteaua de transport pan-europeana în teritoriul statelor Uniunii Europene, pe viitoarea extindere catre statele existente si în reactualizarea coridorului Creta din tarile Central si Est-europene în anumite zone de transport pan-european cum ar fi Bazinul Marii Negre, Zona Barents, Euro-arctic, Bazinul Mediteranian si Zona Marii Adriatice si Ionice, vor avea nevoie de o atentie deosebita în viitoarele lucrari pentru dezvoltarea infrastructurii S-a retinut necesitatea de a promova" transportul colectiv de pasageri si public în traficul regional si interurban, aflat în interesul unor planificari teritorial echilibrate pentru a reduce blocajele si alte impacte generate de cresterea motorizarii, promovarea modurilor de transport neautorizate, facilitati cu acces la promovarea sigurantei utilizatorilor de transport vulnerabile Urmare a Declaratiei de la Helsinki care a fost data la Conferinta din anul 1998, printr-o anexa a acesteia s-au stabilit coridoarele prioritare de transport Unele din acestea constau în legaturi de cale ferata si sosele care merg paralel, cu exceptia coridorului 7 legatura pe Dunare Coridoarele l, 4, 8, 9 includ porturi si transport combinat particular Selectarea coridoarelor a fost stabilita astfel: Coridorul numarul l realizeaza legatura pe calea ferata de la Helsinki la Varsovia si are ca obiect principal de a elimina ambuteiajele de la frontierele între tari si de asemenea de a dezvolta retelele de cai ferate si soselele în tarile implicate, dar în special în Lituania, ca unul din principalele puncte de tranzit pentru traficul din statele Baltice - Kalinigrad Oblast pentru a conecta Oblast cu vecinii sai Aceasta ruta conecteaza un numar important de porturi baltice necesare unul pentru altul Lungimea coridorului este de 1 000 km Costurile pentru dezvoltarea coridorului rutier si de cale ferata se estimeaza la 410 milioane ECU, cu o perioada de implementare de 10 ani Coridorul numarul 2 traverseaza traseul din orasul Berlin din Germania, via orasul Varsovia din Polonia si ajunge la Minsk, apoi traverseaza spre Moscova pâna în zona Mizney - Novgorod 12 Scopul este de a se folosi cât mai bine avantajele fiecarui tip de transport, prin identificarea coridoarelor cheie, pentru transportul marfii pe calea ferata, ape interioare si pe mare de-a lungul Uniunii si prin sprijinirea statelor membre si a sectorului privat în construirea facilitatilor necesare Cresrea sistemelor financiare pentru folosirea transportului combinat, eliminarea barierelor tehnice pentru transportul combinat, prin îmbunatatirea interoperabilitatii sistemelor de cale ferata si crearea de drepturi de acces pentru operatorii din alte state membre 13 CAPITOLUL II INFRASTRUCTURA FEROVIARA -f Procesul de transport feroviar necesita existenta unei baze tehnico-materiale specifice, cu urmatoarele componente: calea ferata propriu zisa, mijloacele de tractiune, mijloacele de transport, cladirile de serviciu, instalatiile de telecomanda, electrificare si semnalizare 1 Calea f erata: definitie, cerinte generale si caracteristici specifice Calea ferata reprezinta un ansamblu de constructii si instalatii care fac posibila circulatia trenurilor pe un anumit traseu Elementele constructive ale caii ferate sunt infrastructura si suprastructura Infrastructura caii ferate este alcatuita din terasamente si lucrari de arta ( poduri, viaducte, tuneluri ) iar suprastructura din traverse, sine, schimbatori de cale ( macazuri ), cladiri si instalatii Elementul principal al suprastructurii, sinele, alcatuiesc calea continua de rulare a vagoanelor si locomotivelor Ele sunt prinse rigid de traverse din lemn sau din beton precomprimat, la distanta fixa una de alta, numita ecartament La noi în tara si la majoritatea celorlalte cai ferate europene ecartamentul (masurat între fetele interioare ale sinelor care alcatuiesc calea) este de 1 435 mm Trecerea trenurilor ( a locomotivelor si a vagoanelor) de pe o linie pe alta se face cu ajutorul schimbatorului de cale ( macazului), a placilor turnante si a podurilor transbordoare Caile ferate se clasifica astfel: > Dupa ecartament: - normale ( 1 435 mm); - înguste ( sub 1 435 mm ); - largi (peste 1 435 mm) > Dupa numarul liniilor între doua puncte de selectionare: - simple ( un singur fir de circulatie în ambele sensuri); - duble ( doua fire pe care se circula într-un singur sens ); - multiple ( cu mai multe fire de circulatie ) - 14 > Dupa importanta traficului: - magistrale sau principale ( de prima importanta economica, care leaga capitala si principalele orase ale tarii între ele ); - secundare (care leaga diferite localitati ale tarii cu liniile magistrale); -uzinale (construite de agentii economici pentru servirea nevoilor acestora ) Liniile magistrale, care servesc ca ax al unei retele de cale ferata, au o zona proprie de influenta economica, politica si strategica, în general, leaga capitala si principalele orase ale tarii cu orasele mari de frontira sau portuare Reteaua feroviara a tarii noastre este împartita conventional în opt zone axate pe cele opt magistrale care pleaca din Bucuresti spre granita Liniile secundare asigura circulatia trenurilor în anumite zile si legatura cu liniile magistrale, în traficul de calatori ponderea cea mai mare o au liniile secundare pe care se asigura deplasarea fortei de munca spre locurile de munca si înapoi Liniile uzinale sunt proprietate a agentilor economici care, datorita volumului mare de marfuri transportate, înregistreaza cheltuieli mai mici fata de varianta încarcarii - descarcarii lor în statii Liniile uzinale pot fi cu sau fara statie uzinala si asigura legatura între o statie de cale ferata si depozitele unitatii > Dupa destinatie: - linii de cale curente (care asigura circulatia între punctele de sectionare); - linii din statiile de cale ferata; - linii cu destinatie speciala 2 Punctele de sectionare (structura si organizare) Punctele de sectionare sunt locurile unde instalatiile feroviare permit încrucisarea trenurilor, trecerea lor înainte ( depasirea ), urmarirea tren dupa tren, stationarea pentru îmbarcarea si debarcarea calatorilor, gararea vagoanelor pentru încarcare si descarcare, descompunerea si compunerea trenurilor Portiunile de cale ferata separate prin puncte de sectionare se numesc distante de circulatie sau sectoare de bloc de linie automata Punctele de sectionare se stabilesc în functie de volumul traficului de marfuri si calatori, numarul trenurilor, de nevoile de servicii ale localitatilor, a agentilor economici 15 Dupa activitatea desfasurata si dotarea lor tehnica, punctele de sectionare se impart în: - statii de cale ferata; - halte de miscare; - posturi de miscare (de reavizare); - semnale de bloc de linie semiautomate; - semnale de bloc de linie automate Statia, ca punct de sectionare a caii ferate, dispune de o anumita înzestrare tehnico-materiala ( sistem de linii, instalatii, utilaje etc ) care permite efectuarea integrala sau partiala a operatiilor tehnice si comerciale în categoria operatiilor tehnice sunt incluse: primirea, expedierea si trecerea fara oprire a trenurilor, încrucisarile si depasirile, formarea si descompunerea garniturilor, atasarea de vagoane la trenurile în tranzit sau la locomotive izolate, detasarea de vagoane, pregatirea si introducerea vagoanelor la punctele de manipulare a marfurilor si la liniile industriale, revizia tehnica a vagoanelor, schimbarea locomotivei si a personalului la trenurile în tranzit, repararea vagoanelor si alimentarea locomotivelor Operatiile comerciale includ: primirea, cântarirea, pastrarea si eliberarea marfurilor, întocmirea documentelor de transport, aplicarea plumbilor la vagoane, încarcarea, descarcarea si transbordarea marfurilor, sortarea coletariei, urcarea si coborârea calatorilor, primirea si eliberarea bagajelor, încarcarea si descarcarea bagajelor, încarcarea si descarcarea postei în raport de natura traficului servit de statiile feroviare, acestea sunt: de marfuri ( de exemplu statia Bucuresti marfuri ), de calatori ( de exemplu Bucuresti Nord ) si mixte ( majoritatea ) Statiile de marfuri sunt amplasate în apropierea unor mari localitati, statiile pentru calatori în centre urbane care constituie si locuri de începere sau terminare a parcursului trenurilor; statiile mixte, majoritatea pe reteaua feroviara, sunt amplasate astfel încât sa permita servirea ambelor forme de trafic în functie de natura si volumul operatiilor, statiile feroviare pot fi: tehnice (în care se inclus statii de triaj) si de sectie intermediare Statiile tehnice se construiesc în puncte unde se concentreaza mari curenti de marfa si vagoane ( în apropierea centrelor industriale si agricole, posturilor ) precum si în punctele de întretaiere a liniilor magistrale, unde o parte din curentii de vagoane îsi schimba directia ( exemplu Videle, Rosiori, Simeria, Brasov Triaj, Adjud, Ciulnita etc ) în aceste statii se concentreaza volumul cel mai mare al operatiilor tehnice, în principal de compunere -descompunere (triere ), dar si celelalte categorii de operatii tehnice specifice 17 3 Mijloacele de tractiune - locomotive Parcul de locomotive si indicatorii de utilizare Locomotivele asigura tractiunea trenurilor pe sectii de remorcare, precum si efectuarea * operatiilor de manevrare în statii Partile principale ale locomotivei sunt: cutia (carcasa), aparatul de rulare si instalatiile de propulsie La locomotive aparatul de rulare, care are posibilitati de rotire în plan orizontal, este echipat cu doua sau trei osii Locomotivele au doua sau mai multe boghiuri Cutiile pot avea cabine de conducere la ambele capete sau pot avea o cabina centrala în functie de felul instalatiilor de propulsie, locomotivele pot fi cu aburi, cu motoare termice si electrice Cel mai raspândit motor termic este motorul diesel care, în functie de felul transmisiei, poate fi: diesel - mecanic, diesel - hidraulic, diesel - electric Locomotivele electrice, la rândul lor, pot fi alimentate cu curent continuu, cu curent monofazat si frecventa joasa, cu curent alternativ monofazat si frecventa industriala, în tara noastra se folosesc locomotive care functioneaza în curent alternativ de 27 000 volti Dupa destinatie, locomotivele sunt "de drum" (pentru trenurile de calatori si marfa) si de manevra Locomotivele care sunt utilizate în transportul marfurilor si pentru manevra trebuie sa dezvolte puteri mari de tractiune, iar cele utilizate pentru transportul de calatori trebuie sa asigure în special viteza mare Totalitatea locomotivelor din evidenta caii ferate reprezinta pardul inventar de locomotive Acesta este format din parc utilizabil si parc neutilizabil Parcul utilizabil este format din parc activ si parc de rezerva Parcul activ cuprinde locomotive repartizate pentru remorcarea trenurilor de marfa si de calatori si locomotive de manevra ( mai putin locomotive care efectueaza dubla sau multipla tractiune ) Parcul de rezerva este format din locomotive apte pentru remorcarea trenurilor dar tinute în pastrare pentru anumite situatii, locomotive închiriate altor agenti economici si locomotive detasate altor depouri Parcul neutilizabil cuprinde locomotive defecte, în asteptare pentru reparatii sau pentru casare Exploatarea locomotivelor se urmareste cu ajutorul unui sistem de indicatori dintre care cei mai importanti sunt: perioada de utilizare si reutilizare a locomotivelor, tonajul trenului de marfa, numarul de locomotive 18 4 Mijloace de transport feroviar - vagoanele Diversitatea cerintelor în transportul de marfuri a determinat aparitia a mai multor tipuri de vagoane cu caracteristici constructive - functionale adaptate naturii marfurilor Acestea se pot clasifica dupa mai multe criterii: > Dupa numarul de osii vagoanele pot fi cu doua, patru, sase, opt si mai multe osii > Dupa felul aparatului de rulare, vagoanele pot fi: cu osii atasate la sasiu si pe bagiuri în aceasta privinta s-au declarat doua tipuri de baza si anume: vagoane cu doua osii atasate la sasiu si cu patru osii având doua bagiuri cu câte doua osii > Dupa felul suprastructurii, vagoanele pot fi: descoperite, acoperite, cisterne speciale, de calatori Vagoanele descoperite se impart în vagoane platforma, cu peretii scunzi si cu peretii înalti Vagoanele platforma sunt utilizate pentru transportul marfurilor solide de lungime mare ( laminate, busteni, diferite masini sau utilaje, stâlpi etc ) Ele sunt dotate cu tije rabatabile sau demontabile care nu permit deplasarea laterala a marfurilor Vagoanele cu peretii scunzi sunt utilizate pentru transportul marfurilor de dimensiuni mai mici dar cu destinatie mare (caramizi, masini etc) Vagoanele cu peretii înalti au cutia construita din lemn sau din metal Peretii sunt demontabili sau rabatabili Unele vagoane permit descarcarea prin folosirea gravitatii fiind numite vagoane gondola ( autodescarcatoare ) Acestea au o serie de deschideri în podea, precum si usi pe peretii laterali, în vagoanele cu peretii înalti se încarca marfuri de masa cu destinatie medie care nu se degradeaza la conditiile de transport si atmosferice ( carbuni, balast, minereuri etc ) Vagoanele acoperite se folosesc la transportul marfurilor care se pot degrada sub actiunea agentilor atmosferici sau care trebuie protejate la sustrageri ( marfuri în vrac, cereale etc ) Vagoanele sunt confectionate din lemn sau din metal aceste vagoane se încarca fie prin usile laterale, fie pe la partea superioara prin clape ( dispozitive de încarcare ) si se pot descarca pe la partea inferioara (cu dispozitive autodescarcatoare ) Vagoanele cisterna se folosesc la transportul marfurilor lichide, a gazelor lichefiate si a gazelor, în acest caz cutia vagonului este înlocuita cu un rezervor cilindric a carui constructie depinde de natura marfurilor Pentru a evita înghetarea sau cresterea vâscozitatii produselor transportate, cisternele sunt dotate cu serpentine de încalzit cu abur 21 CAPITOLUL III TRANSPORTURILE FEROVIARE 1 Transporturile feroviare interne 1 1 Cadrul legal si institutional 1 Cadrul legal Dispozitiile care reglementeaza activitatea de transport sunt enuntate în Codul Civil si Codul Comercial, iar pe de alta parte pe reglementari specifice Din aceasta ultima categorie, cu obiect de reglementare specializat în transporturi feroviare, fac parte în principal urmatoarele acte normative: > Ordonanta Guvernului nr 19/1*997 privind transporturile ( Monitorul Oficial nr 200 din 29 aug 1997 )1, ca act normativ de baza aprobata de Legea 197/1998 M of 425/11 nov 1998; > Regulamentul de transport pe caile ferate din România, cu sigla R T , aprobat prin O G nr 41/1997 ( Monitorul Oficial nr 220 din 29 august 1997 ) si completat cu normele uniforme pentru aplicarea Regulamentului, cu sigla N U T , aprobate prin Ordinul nr 746/1998 al ministrului* transporturilor (Monitorul Oficial nr 57 bis din 9 februarie 1999 ); > O U G nr 12/1998 privind transporturile pe caile ferate române si reorganizarea Societatii Nationale a Cailor Ferate Române, cu sigla S N C F R - ( Monitorul Oficial nr 254 din 8 iulie 1998 ) republicat de Legea 235/2002 M of 296/30 apr 2002; > H G nr 203/1994, prin care s-au stabilit contraventiile la normele privind transporturile pe caile ferate si sanctiunile corespunzatoare ( Monitorul Oficial nr 141din3iunil994)2 1 Aceasta ordonanta a fost aprobata cu modificari prin Legea nr 197/1998 (Monitorul Oficial nr 425 din 11 noiembrie 1998) 2 Modificata si publicata în Monitorul Oficial din 14 februarie 1997 22 2 Cadrul institutional Deosebim doua faze, mai întâi faza initiala în cadrul careia a functionat S N C F R cu statut de regie autonoma de interes national, persoana juridica care functiona pe baza de gestiune economica si autonomie financiara Desi purta titulatura de "societate", în realitate era o regie autonoma, înfiintata prin H G nr 235/1991 (Monitorul Oficial nr 79 din 16 aprilie 1991) modificata de art 3 Hotarârea 1227/1 $97, iar structura de regie autonoma se bazeaza, pe prevederile Legii nr 15/1990, care a transformat vechile unitati economice, fie în regii autonome, fie în societati comerciale în calitate de proprietar al bunurilor din patrimonial sau, S N C F R administra si asigura exploatarea cailor ferate din domeniul public, colabora cu alte cai ferate straine în cadrul traficului international si participa la toate organismele de profil S N C F R , din punct de vedere tehnic si metodologic, coordona activitatea de transport feroviar pe reteaua cailor ferate române si stabilea conditiile de folosire de catre beneficiarii de transport a mijloacelor de deplasare a cailor ferate straine De asemenea, S N C F R elabora si aproba norme si instructiuni de serviciu pentru siguranta circulatiei, pentru exploatarea si întretinerea liniilor si a celorlalte mijloace din dotare O alta regie autonoma înfiintata în aceeasi perioada este Registrul Feroviar Român, organizata prin H G nr 162/1993 ( Monitorul Oficial nr 91 din 13 mai 1993 ) republicata Hotarârea 399/1997 M Of 191/11 aug 1997 în principal competentele sale se întind asupra operatiunilor de registru feroviar, atât pentru caile ferate cât si pentru metrou, o evidenta a mijloacelor de transport la care se adauga obligatiile de control de calitate tehnica periodica a acestor vehicule A doua faza se caracterizeaza prin dezmembrarea S N C F R , care s-a reorganizat prin divizare în cinci societati comerciale prin cinci H G nr 581-585/1998 ( Monitorul Oficial nr 349-353 din 15 septembrie 1998 ) dupa cum urmeaza; > Compania Nationala de cai ferate, cu sigla "C F R "; > Societatea Nationala de transporturi feroviare de calatori, cu sigla "C F R - calatori"; > Societatea de servicii de management feroviar, cu sigla "S M F "; > Societatea Comerciala pentru administrarea activelor feroviare, cu sigla "S A A F " Toate aceste cinci societati comerciale sunt societati pe actiuni cu capital integral de stat susceptibile de partiala privatizare, dar prin actele normative mentionate, statul pastreaza cel putin 49% din capitalul social De asemenea, ele functioneaza pe principii comerciale, specifice economiei de piata, cu orientarea spre obtinerea de profit 24 x Sa elaboreze prescriptiile, tehnologiile, normativele specifice activitatii proprii; > Sa initieze si sa încheie contracte de transport intern si international, potrivit reglementarilor în vigoare; > Sa participle în nume propriu, la organismele internationale din domeniul feroviar sau din domenii conexe; > Sa efectueze activitati de productie, turism, comert intern si international, prestari de servicii, cu respectarea normelor legale care reglementeaza aceste activitati; > Sa stabileasca bugetul de venituri si cheltuieli care include alocatiile si compensatiile de la bugetul de stat si care se aproba de Guvern, la propunerea Ministerului Lucrarilor Publice, Transporturilor si Locuintei 3 Consecintele reorganizarii S N C F R Mai întâi se constata o extindere a aparatului administrativ al transporturilor feroviare paralel cu disponibilizari de personal operativ (n n -în loc de o adunare generala si un consiliu administrativ exista cinci adunari generale si cinci consilii administrative) în al doilea rând, cei doi carausi, C F R - marfa si C F R - calatori, îsi limiteaza activitatea numai la deplasarea de marfa si de persoane, neavând servicii proprii financiar -contabile sau juridice Si în sfârsit, o alta consecinta o constituie complexitatea raporturilor juridice care se creeaza Consideram ca divizarea S N C F R nu a fost solutia cea mai buna, nu exista aceasta organizare nici în alte tari, iar acea "armonizare" cu legislatia tarilor membre la Comuniunea Europeana nu exista De altfel, în prezent exista tendinta unanim acceptata de specialisti potrivit careia cele cinci societati comerciale sa fuzioneze dând nastere uneia singura, cum a fost S N C F R -UI 1 2 Organizarea activitatii de transport feroviar 4 Notiunea de transport feroviar si felurile acestuia Din reglementarile aratate putem defini transportul pe caile ferate române, denumit în continuare transport feroviar, ca fiind orice deplasare realizata cu vehicule feroviare de catre operatori de transport pe infrastructura feroviara Transportul feroviar precum si serviciile conexe acestuia sunt considerate operatiuni de transport feroviar 25 Transportul feroviar poate fi public sau în interes privat Transportul feroviar public constituie, prin natura sa, un sector strategic, de interes national, reprezinta un serviciu esential pentru societate, contribuie la libera circulatie, la rezolvarea unor activitati majore ale economiei De asemenea, executa deplasarea persoanelor, a marfurilor si altor bunuri, în interiorul tarii si în trafic international, cu un înalt grad de siguranta si îndeplineste sarcini specifice pentru nevoile de aparare a tarii, potrivit legii Transporturile feroviare publice se efectueaza numai pe baza de contract de transport Contractul de transport se încheie si se executa în conformitate cu prevederile Codului Comercial, ale Regulamentului de transport pe caile ferate din România si ale acordurilor si conventiilor internationale la care România este parte Transportul feroviar în interes propriu este transportul efectuat în interesul activitatilor private, cu mijloace de transport detinute în proprietate sau închiriate Activitatile de transport feroviar public sau în interes propriu sunt realizate de operatori de transport feroviar, persoane fizice române, care sunt titulari de licente în conditiile legii 1 în vederea executarii activitatilor de transport feroviar public sau în interes propriu, poate obtine licenta orice caraus feroviar cu capital de stat sau privat, care îndeplineste cumulative urmatoarele conditii: a) Sa aiba ca obiect de activitate transporturile de persoane sau de marfa; b) Sa detina în proprietate sau cu chirie material rulant de tractiune necesar remorcarii trenurilor, cu caracteristici tehnice si de dotare impuse de normele de siguranta si de calitate a transportului; c) Obligativitatea respectarii regulilor de organizare si desfasurare a circulatiei pe infrastructura feroviara publica; d) Sa aiba în subordine personal competent, atestat în vederea conducerii mijloacelor de transport specifice; e) Sa faca proba onorabilitatii tehnice, profesionale si feroviare impuse de Ministerul Lucrarilor Publice Transporturilor si Locuintei 5 Raporturi contractuale, în prezent se incheie, în afara de contractul de transport, patru categorii de contracte: a) Prima categorie o formeaza contractul de concesiune, care are ca obiect infrastructura feroviara publica Partile acestui contract sunt, pe de o parte Ministerul Transporturilor în calitate de concedent, iar pe de alta parte Compania Nationala de Cai Ferate C F R , în calitate de concesionar 1 Art 2 din O U G Nr 12/1998 26 Durata contractului este de 49 ( patruzeci si noua ) ani, cu realizarea periodica a operativitatii la fiecare perioada de 4 ( patru) ani Compania C F R are dreptul la rândul ei sa subconcesioneze sau sa închirieze portiuni de infrastructura, dar numai cu avizul prealabil al Ministerului Lucrarilor Publice, Transporturilor si Locuintei t Aceeasi societate nu poate sa efectueze transporturi publice, daca îi este autorizata numai o activitate de transport în interes propriu 1 Acest contract în propriu interes are ca obiect deplasari de materiale si instalatii pentru mentinerea în buna stare a infrastructurii, sau pentru construirea de noi linii ferate, respective poduri, gari, depozite s a b) A doua categorie de contracte o constituie contractele de acces pe infrastructura feroviara Prin infrastructura feroviara se întelege ansamblul elementelor necesare circulatiei si manevrei materialului rulant, împreuna cu cladirile, calea ferata cu facilitatile aferente, precum si celelalte instalatii si facilitati destinate transportului feroviar2 Obiectul acestui contract îl constituie accesul la infrastructura Partile sunt, pe de o parte, prestatorul care este societatea C F R si, pe de alta parte, beneficiarii care sunt operatorii de transport, respective C F R - calatori si C F R - marfa în conditiile date prestatorul pune la dispozitia beneficiarului utilizarea caii ferate si macazurilor pentru transport de persoane si de marfuri, furnizeaza curentul electric de tractiune, apoi accesul la facilitati din statii, magazii sau spatii de depozitare si, în sfârsit, accesul la reteaua de telecomunicatii c) A treia categorie de contracte care se poate încheia, potrivit legii, poarta denumirea de contracte de activitate3 Partile la acest contract sunt Ministerul Transporturilor, care actioneaza în numele statului iar co-contractant poate fi sau societatea de gestiune a infrastructurii C F R , sau carausii cunoscuti C F R - calatori, respective C F R - marfa în baza acestor contracte societatile comerciale mentionate îsi pot desfasura activitatile specifice si atributiile, în baza unor licente acordate de Ministerul Transporturilor Contractul de activitate se încheie pe o durata de 4 ani, cu posibilitatea de înnoire si trebuie aprobat de Guvern Principalul obiect al contractului de activitate îl constituie indicatorii cantitativi si calitativi ai activitatii specifice beneficiarului Cu alte cuvinte, daca acest contract se încheie cu administratorul infrastructurii, respective C F R , indicatorii cantitativi si calitativi vor specifica modul de întretinere a infrastructurii si proiectele de îmbunatatire si extindere a acesteia 1 Art 6 din H G Nr 581/1998 modif Rectif 581/1998 M Of 60/11 feb 1999 2 Art 8 din O U G Nr 12/1998 3 Art 33 din O U G Nr 12/1998 27 Daca însa partenerul contractual este C F R - calatori sau C F R - marfa, indicatorii calitativi si cantitativi se refera la totalul transporturilor de efectuat si conditiile corespunzatoare d) A patra si ultima categorie de contracte o formeaza cele de prestari servicii Partile contractului sunt mai întâi prestatorul care este S M F , iar cealalta parte beneficiarii care pot fi oricare dintre celelalte societati la care ne-am referit pâna acum, deoarece nici una dintre ele nu are compartimente financiar - contabile, juridice s a Obiectul contractului poate fi în primul rând organizarea si conducerea contabilitatii, apoi întocmirea bilantului contabil, în al treilea rând, întocmirea declaratiilor fiscale pentru impozitul pe profit, executarea controlului financiar de gestiune la societatea cu care încheie contractul si, în sfârsit, prestarea de servicii fie necontencioase, precum încheierea de contracte, fie contencioase, cum ar fi Injustitie, litigii ale societatii în cauza s a 6 Caracteristici generale ale transporturilor feroviare Ceea ce caracterizeaza în primul rând activitatea de transport feroviar o constituie faptul ca cei doi carausi propriu - zisi, C F R - calatori si C F R - marfa, organizeaza în principiu servicii de transport cu periodicitate regulata atât pentru persoane, cât si pentru marfa Dispozitiile actuale le impun sa afiseze în mod obligatoriu în timp orariile prin "Mersul Trenurilor", care se schimba o data pe an O alta caracteristica consta în obligativitatea celor doi carausi de a executa transportul solicitat deoarece se afla în stare de oferta permanenta pe piata în al treilea rând, activitatea C F R - calatori si C F R - marfa se desfasoara conform tarifelor prestabilite, asadar pe baza de contract de adeziune Referitor la calculul pretului pentru transport în conformitate cu tarifele, trebuie precizat ca acestea intra în vigoare de la data publicarii în Buletinul Comercial al Caii Ferate1 O trasatura de baza a tarifelor consta în aplicarea lor egalitara, nediscrimanatorie, tuturor expeditorilor de marfuri sau tuturor calatorilor De la principiul egalitarist exista totusi o exceptie, si anume, transporturile speciale, acestea reprezentând transporturile militare, transporturile sanitare, transporturi pentru expozitii, transporturi de materiale nucleare s a Activitatea de transport trebuie sa se desfasoare, îndeosebi pentru calatori, în conditii de siguranta si prezinta o alta caracteristica a transporturilor feroviare, în acest scop se efectueaza, la anumite intervale de timp, controlul de parametrii tehnico - functionali Aceasta sarcina a verificarilor o are Regia Autonoma Registrul Feroviar Român Art 4 -5 din R T 28 Ultima caracteristica consta în raspunderea C F R - calatori sau C F R - marfa, raspundere care priveste activitatea tuturor agentilor acestor carausi, fie pentru greseli, fie pentru abuzuri Reglementarile de specialitate folosesc notiunea de "agent" într-o semnificatie speciala si anume, au în vedere persoane aflate în serviciul celor doi carausi, dar si persoane folosite ocazional pe baza de contract de catre caraus, pentru executarea unor operatiuni în materie de deplasare care angajeaza calea ferata prin activitatea sa1 Aceasta notiune depaseste deci pe cea de prepus din dreptul civil, în sensul ca este mai larga si specifica transporturilor feroviare, în principu, regimul juridic reitereaza sistemul de responsabilitate cunoscut din articolul 1000 alin 3 Cod civil, care se refera la raporturile dintre comitent si prepus 2 Transportul feroviar de persoane 2 1 Contractul de transport feroviar de persoane Examinarea transporturilor feroviare de persoane se va face din punct de vedere al particularitatilor, subîntelegând ceea ce cunoastem din partea generala a contractului de transport Denumirea generica a contractului de transport feroviar de persoane este de 11 legitimatie de calatorie", care trebuie sa corespunda ca forma si continut modelelor din "Colectia legitimatiilor de calatorie în trafic local2" Astfel, legitimatiile de calatorie pe caile ferate din România pot sa aiba urmatoarele forme: biletele de carton sunt legitimatii cu pret fix, biletele de carton cu 50% reducere pentru copii, pensionari, elevi, studenti si se tiparesc pe clase si pe zone kilometrice; biletele de carton dus - întors, pentru calatoria dus - întors, se emit pentru clasa a 2-a, valabile pâna la distanta de 250 km; biletele de carton pentru diferenta de clasa se tiparesc pe zone kilometrice; biletele de carton combinate se emit pentru rutele frecvent solicitate; biletele de control se tiparesc în legatura cu un bilet de calatorie în grup; biletul bianco se foloseste în lipsa biletului de carton pentru un anumit itinerariu, în vederea încasarii de taxe suplimentare; biletul de calatorie în grup, bilete de calatorie speciale pe zone kilometrice, bilete de calatorie în circuit, bilete cu tarifare si eliberate în tren, legitimatii de calatorie emise electronic îndeplinind aceleasi functii ca si biletele de carton, abonamente cu numar nelimitat de calatorii sau cu un numar limitat de calatorii3 1 Anexa la R T 2Art 3 1dinR T 3 N U T art 4 la art 11 1 din R T 29 Ca anexe ale legitimatiilor de calatorie existente sunt: anexa de control aplicata sub forma de timbru pe toate legitimatiile de calatorie, suplimentul de tren accelerat, suplimentul pentru tren rapid, tichete de rezervare care completeaza legitimatia de calatorie, suplimentul pentru tren intercity, suplimente de pat pentru vagoane de dormit si pentru vagoane cuseta Tarifele sunt diferentiate în functie de itinerariul de deplasare, de viteza de circulatie si de gradul de confort, în acest sens, categoriile de trenuri care se clasifica prin tarife sunt urmatoarele1: > Trenuri de persoane si trenuri curse de persoane; > Trenuri accelerate fara regim de rezervare a locurilor, denumite accelerate F R R L ; > Trenuri accelerate cu regim de rezervare a locurilor, denumite accelerate C R R L ; *r Trenuri rapid si expres; > Trenuri intercity; > Trenuri intercity expres; > Trenuri accelerat automotor; > Eurocity; > Euronight; > Trenuri special comandate Aceste categorii de trenuri se pun în circulatie în functie de conditiile stabilite de calea ferata Pentru transportul calatorilor se folosesc vagoane de clasa I, clasa a Il-a, vagoane de dormit, vagoane-cuseta, vagoane-salon, automotoare si remorci de automotoare întocmirea legitimatiei de calatorie se face în forma scrisa fiind suficient un singur exemplar, aflat în regula la calator Cuprinsul legitimatiei de calatorie trebuie sa contina în mod obligatoriu urmatoarele clauze2: seria, numarul si timbrul sec C F R , parcursul, clasa, tariful, data eliberarii cu numarul timpului pentru plecarea trenului De asemenea, unele legitimatii de calatorie mai pot contine si alte clauze facultative, ajutatoare în legatura cu modul lor de utilizare Valabilitatea legitimatiilor de calatorie începe de la data înscrisa pentru începerea deplasarii si pâna în momentul când trenul cu care a început calatoria ( respectiv ultimul tren direct de legatura) ajunge la destinatie, în anumite situatii valabilitatea acesteia se prelungeste cu timpul de întrerupere la care da dreptul legitimatia de calatorie respectiva 1 N U T Art 3 la art 10 4 din R T 2 N U T Art 1,2 la art 11 1 din R T 30 în principiu, legitimatia de calatorie da dreptul la o singura întrerupere a calatoriei de maximum 24 de ore de la plecarea trenului cu care a sosit calatorul sau de la plecarea primului tren de legatura de acelasi rang Pentru cazuri deosebite calatorul poate cere prelungirea termenului de întrerupere1 rt Natura juridica a legitimatiei de calatorie este de titlu la purtator impropriu, adica nu se nominalizeaza calatorul Exceptie fac abonamentele si autorizatiile speciale care se elibereaza nominal 2 2 Drepturile si obligatiile partilor contractante 1 Drepturile calatorilor, în transportul feroviar de persoane calatorii au printre drepturile mai importante, mai întâi, posibilitatea de a fi însotiti în mod gratuit de copii cu vârsta de pâna la 5 ani împliniti, fara legitimatie de calatorie, pentru care nu se cere un loc separat Dovada se face cu certificatul de nastere al copilului Copiii cu vârsta de pâna la 10 ani împliniti achita 50% din pretul de transport având dreptul la loc separate, iar peste aceasta vârsta, pretul unui bilet întreg2 în al doilea rând, dreptul calatorilor de a transporta odata cu ei bagaje de mâna în mod gratuit Prin bagaje de mâna se întelege obiect usor de manipulat ( valise, pachete s a ) bine ambalate, sa nu produca murdarirea vagoanelor si incomodarea calatorilor Conditia ceruta la bagajele de mâna este ca ele sa ocupe spatiul situat deasupra locului pe care îl ocupa calatorul sau un spatiu echivalent în boxa pentru bagaje a vagoanelor, iar gretltatea lor sa nu depaseasca 30 kg3 2 Obligatiile calatorilor Acestia au doua categorii de obligatii: pozitive si negative A Obligatiile pozitive ale calatorilor sunt urmatoarele: a Mai întâi, sa posede o legitimatie de calatorie valabila la data, trenul, clasa si serviciul utilizat, obtinuta conform reglementarilor caii ferate Continutul acesteia difera dupa cum are trecut un loc rezervat sau este eliberata fara locuri rezervate Astfel, legitimatia de calatorie fara locuri rezervate mentioneaza statia de pornire si de sosire, data calatoriei, felul si numarul trenului Cele cu locuri rezervate cuprind în plus, ele sau anexele lor, dupa cum este cazul, mentionarea vagonului si numarul locului 1 A se vedea N U T art l la art 15 din R T 2Art 13dinR T 3Art l7dinR T 31 în mod exceptional un calator se poate urca într-un tren fara legitimatie de calatorie, situatie în care este obligat sa anunte seful de tren si sa plateasca pe parcurs pretul transportului, plus adaosurile prevazute de tarif b Urmatoarea obligatie pozitiva a calatorului este sa prezinte la orice control legitimatia de calatorie Calatorul care nu prezinta o legitimatie de calatorie conforma este obligat sa plateasca tariful de taxare sefului de tren De asemenea, calatorii care beneficiaza de reduceri trebuie sa prezinte la cererea organului de control dovada ca beneficiaza de reducerile respective c Ultima obligatie pozitiva impune calatorului sa se deplaseze cu clasa si la data aratate în legitimatia de calatorie, în acest sens, calatorul trebuie sa verifice la primire legitimatia de calatorie daca aceasta corespunde cererii sale Aceasta este regula generala care comporta unele exceptii Astfel, atunci când calatorul a scapat trenul, trebuie sa vizeze imediat biletul la ghiseu pentru prelungirea valabilitatii si sa ia trenul imediat urmator în cel mult 24 de ore A doua exceptie o constituie întreruperea voluntara a calatoriei Ultima exceptie priveste schimbarea trenului sau trecerea la alta categorie superioara, cum ar fi de la personal la intercity, sau de la clasa a Il-a la clasa I în acest caz este permisa schimbarea legitimatiei de calatorie cu plata diferentei B Obligatiile negative ale calatorilor, în reglementarile speciale se cunosc doua interdictii importante1: a în primul rând, calatorilor le este interzis sa cesioneze, sa speculeze* sau sa revânda legitimatiile de calatorie Daca totusi se întâmpla, acestea vor fi anulate, iar calatorii vor fi considerati si tratati ca fiind fara legitimatie de calatorie, iar în caz de revindere persoanele neautorizate vor fi tratate drept contravenienti b Apoi, calatorilor li se interzice deplasarea pe acoperisul vagoanelor, pe scari, pe tampoane, între vagoane sau în alte locuri care nu sunt destinate calatorilor De asemenea, calatorilor le este strict oprit sa aduca stricaciuni sau degradari vagonului sau instalatiilor acestora In situatia în care sunt surprinsi, calatorii sunt obligati la repararea prejudiciului si în plus, la suportarea unei sanctiuni contraventionale Art 11 din R T 32 3 Obligatiile caii ferate Sunt analizate numai obligatiile specifice, celelalte generale le subîntelegem din partea generala: a în cazul în care linia ferata s-a întrerupt într-un anumit punct de pe parcurs, calea ferata este obligata sa asigure transportarea calatorilor si bagajelor, în care scop va organiza pe cât posibil un serviciu cu diferite vehicule, de obicei transport rutier Cheltuielile efectuate pentru transportul cu aceste vehicule vor fi suportate de calatori daca întreruperea a fost anuntata înainte de plecarea trenului din statia de pornire, sau de calea ferata daca nu s-a cunoscut de întreruperea liniei de cale ferata b O alta obligatie specifica transportului feroviar de persoane decurge din suspendarea unui tren sau mai multor trenuri pe un anumit intinerar, sau o întârziere, încât calatorul pierde legatura1 în cazul suspendarii circulatiei unui tren, daca acest fapt nu a fost cunoscut înainte de plecarea din statia de pornire, iar calatorul nu doreste sa continue deplasarea cu alte trenuri sau pe alte rute, calea ferata este obligata sa-1 transporte înapoi în statia de plecare cu primul tren în circulatie, fara plata, restituind tarifele platite pentru distanta neefectuata Dar daca suspendarea circulatiei unui tren a fost anuntata înanitea plecarii din statia de pornire, calatorii vor plati tarifele aferente rutei ocolitoare Când din cauza întârzierii trenului calatorul nu prinde trenul de legatura pentru continuarea calatoriei, calea ferata este obligata sa-1 transporte cu bagajele sale fara a percepe noi taxe cu primul tren de acelasi rang sau de rang inferior pe acelasi intinerariu sau pe altul, astfel ca acesta sa ajunga la destinatie cu întârzierea cea mai mica în toate ipostazele la care s-a facut referire, de întrerupere, suspendare sau pierderea legaturii, statia de cale ferata unde s-a produs evenimentul trebuie sa mentioneze în legitimatia de calatorie sau într-o anexa aceste împrejurari, pentru ca altfel calatorul poate întâmpina greutati în continuarea calatoriei c O ultima obligatie importanta a carausului consta în îndatorirea acestuia de a despagubi pe calator în ipoteza unui accident survenit pe parcurs, în masura în care angajeaza raspunderea caii ferate, în acest sens, orice accident cauzator de ranire sau deces poate sa atraga în sarcina transportatorului feroviar obligatia de a despagubi fie victima, fie mostenitorii legali ai acesteia Desigur, obligatia de raspundere contractuala genereaza raporturi procesuale între calator si calea ferata, constând în reclamatia administrativa si în actiunea injustitie Art 10-14 din R T 33 4 Transportul de bagaje Cu privire la transportul bagajelor în transporturile feroviare exista unele caracteristici Astfel, bagalele de mâna care depasesc limita celor 30 de kg se predau ca bagaje înregistrate la vagonul de bagaje sau la magazia statiei de plecare1 Pentru ca transportatorul feroviar sa efectueze un transport de bagaje înregistrate trebuie îndeplinite cumulative urmatoarele conditii2: > Bagajele sa apartina calatorului care are legitimatie de calatorie si care doreste deplasarea lor pâna la destinatia prevazuta în legitimatie; > Bagajele sa corespunda cerintelor prevazute în R T si în tarif; > Transportul sa fie posibil cu agentii si cu mijloacele de transport prevazute în mersul trenurilor; > Deplasarea bagajelor sa nu fie împiedicata de cauze pe care calea ferata nu le poate evita si a caror înlaturare nu depinde de ea Transportul bagajelor înregistrate se efectueaza numai cu trenuri de calatori prevazute cu vagoane separate de bagaje, trenuri care sunt publicate în mersul trenurilor Sunt excluse de la transport ca bagaje obiectele a caror deplasare este interzisa prin reglementarile sanitar - veterinare, fitosanitare, fiscale, vamale si administrative sau prin restrictii de trafic al caii ferate De asemenea, sunt interzise de la transport si obiectele excluse prin norme tehnice interne si internationale pentru calea ferata înregistrarea si transportul bagajelor se face pentru primul tren care transporta bagaje, numai daca au fost predate cu cel putin 15 minute înainte de plecare, calatorului eliberându-i-se o recipisa de bagaje, ca document de transport de sine statator 2 3 Raspunderea în transportul feroviar de persoane 1 Raspunderea caii f erate în transportul de persoane Ca sa existe raspundere în materia transportului feroviar de persoane, trebuie îndeplinite unele conditii speciale, în acest sens, prima conditie consta în faptul ca accidentul trebuie sa se fi produs pe calea ferata, iar a doua conditie, a ranirii sau decesul calatorului în urma acestui accident în situatia în care este culpa accidentatului sau daca calatorul încalca normele prevazute în reglementarile speciale, calea ferata este exonerata de raspundere !Art 17 8 din R T 2Art 21dinR T 34 Potrivit reglementarilor speciale1, calea ferata este raspunzatoare de prejudiciul cauzat, de moartea, ranirea sau orice alta vatamare a integritatii fizice sau mintale a unui calator provocata de un accident în legatura cu exploatarea feroviara, produs în timpul în care calatorul se deplaseaza efectiv pe calea ferata t De asemenea, calea ferata raspunde pentru prejudiciul cauzat din pierderea totala sau partiala ori avarierea bunurilor pe care calatorul, victima a unui astfel de accident, le avea asupra sa sau ca bagaje de mâna 2 Regimul despagubirilor Stabilirea cuantumului despagubirilor se face prin evaluarea juridica, legala sau conventionala în transporturile feroviare de persoane, cei în drept sa primeasca despagubiri, calatorul ranit, respectiv mostenitorii legali ai calatorului decedat, se adreseaza organelor ierarhice superioare statiei pe raza careia s-a produs accidentul, pentru a li se întocmi "Raportul de accident", în baza acestui document completat si semnat atât de persoanele îndreptatite la despagubiri, cât si de agentii caii ferate, precum si a actelor doveditoare din care sa rezulte valoarea cheltuielilor facute de cel accidentat, calea ferata acorda despagubirile solicitate în situatia în care nu se pot prezenta acte doveditoare, calea ferata este obligata sa acorde despagubiri pâna la concurenta sumei stabilite pentru fiecare calator prin tarife, adica nu poate depasi cuantumul prevazut în tarif pentru un bagaj înregistrat2 Daca în urma accidentului s-a cauzat decesul calatorului, calea ferata este obligata la daune - interese care cuprind toate cheltuielile cu privire la înmormântare, iar daca în urma decesului ramân lipsite de sustinere persoane fata de care calatorul avea sau ar fi avut în viitor obligatia de întretinere, aceste persoane au dreptul sa primeasca o indemnizatie Tot astfel, în situatia ranirii sau orice vatamare corporala sau morala a calatorului, calea ferata este obligata la despagubiri din care fac parte cheltuielile necesare pentru îngrijiri medicale si transport, cât si repararea prejudiciului cauzat de incapacitatea de munca totala sau partiala sau de cresterea trebuintelor3 Cei îndreptatiti care solicita în plus orice alte despagubiri, acestea se acorda numai în baza unei hotarâri judecatoresti ramase definitive !Art 34dinR T 2 Art 39 din R T 3 Art 36 din R T 35 Aceste reglementari speciale sau conventionale încheiate între calea ferata si calator, care au drept scop exonerarea totala sau partiala de raspundere a caii ferate în caz de deces, ranire, ca si inversarea sarcinii probei ce revine caii ferate sau care stabilesc limitele mai mici privind cuantumul despagubirilor, sunt nule de drept Cu toate acestea, contractul de transport continua sa produca efecte juridice, deci anularea cauzelor aratate nu atrage si nulitatea acestuia în materia despagubirilor privind bagajele, distingem dupa caz: a în situatia pierderii totale sau partiale, calea ferata plateste o despagubire egala cu valoarea dovedita a prejudiciului, fara a depasi suma prevazuta în tarif pe kilogram de masa bruta lipsa sau pe colet Daca valoarea prejudiciului nu este dovedita, calea ferata datoreaza o despagubire forfetara pe kilogramul de masa bruta lipsa pe colet, prevazuta în tarif, care este de 30 - 50% din valoarea pagubei1 b în caz de avariere a bagajelor, calea ferata este obligata la plata unei despagubiri egale cu stricaciunile provocate acestora Daca aceasta se datoreaza dolului sau culpei grave a caii ferate, calatorul trebuie despagubit pentru paguba probata, pâna la concurenta sumelor maxime admise Totusi, despagubirea nu poate depasi suma la care s-ar fi ajund în caz de pierdere totala, daca totalitatea bagajelor este depreciata prin avariere De asemenea, despagubirea nu va fi mai mare decât suma la care s-ar fi ajuns în caz de pierdere a partii depreciate, daca numai o parte din bagaje este depreciata prin avariere2 c Ultima situatie priveste despagubirile la care este obligata calea ferata în caz de eliberare cu întârziere a bagajelor înregistrate In acest caz, calea ferata trebuie sa plateasca pentru perioade indivizibile de 24 de ore, calculate din momentul cererii de eliberare, însa cel mult 8 zile, daca persoanele în drept dovedesc ca din acest motiv s-a creat un prejudiciu sau o stricaciune, o despagubire egala cu cuantumul pagubei, dar cel mult suma stabilita pe kilogram din masa bruta a bagajelor sau pe colet, prin tarif Tot astfel, daca cel îndreptatit nu dovedeste din ce cauza a rezultat un prejudiciu, calea ferata datoreaza o despagubire stabilita pe kilogram de masa bruta sau pe colet, prin tarif, dar care va fi de patru sau cinci ori mai mica decât cea stabilita în cazul examinat mai sus Despagubirile încasate pe nedrept trebuie restituite, considerându-se fraudare a caii ferate, care are dreptul, pe lânga aceste restituiri, la o suma egala cu cea platita fara sa fie datorata, în afara sanctiunilor penale sau contraventionale 1 Art 43 din R T 2 Art 47 din R T 36 în vederea obtinerii oricarei desbagubiri din cele aratate, cei îndreptatiti trebuie sa se adreseze caii ferate printr-o reclamatie administrativa 3 Transportul feroviar de marfuri -t 3 1 Cadrul legal Actele normative aditionale fata de cele mentionate sunt urmatoarele: > Tarif local de marfuri, cu sigla T L M care este aprobat de Ministerul Transporturilor, revizuit, completat si modificat ori de câte ori este nevoie, în functie de rata inflatiei, cursul de schimb leu-dolar, leu-euro > Instructiuni pentru primirea, manipularea si eliberarea marfurilor transportate pe calea ferata 3 2 Documentul de transport si scrisoarea de trasura Denumirea contractului de transport de marfuri pe calea ferata este "scrisoarea de trasura" care se încheie în forma scrisa si se întocmeste în mod obligatoriu de C F R -MARFA, în acest sens, calea ferata stabileste modelele privind scrisoarea de trasura si modul ei de completare, al carei cuprins fiind stabilit prin acte normative, este obligatoriu pentru partile contractante Potrivit reglementarilor speciale, scrisoarea de trasura se foloseste în transportul marfurilor în vagoane complete, în transport containerizat, coletarie si mesagerie1 Scrisoarea de trasura este formata din 5 file, numerotate în felul urmator: > prima fila o constituie "exemplarul de serviciu" care însoteste marfa pâna la destinatie; > fila 2 poarta denumirea de "copie" si se pastreaza la arhiva la statia de expeditie; > fila 3 se numeste "aviz si adeverinta de primire" care însoteste transportul pâna la statia de destinatie si se pastreaza la arhiva statiei de detinatie; > fila 4 poarta denumirea de "duplicat", care se preda expeditorului dupa încheierea contractului de transport; > fila 5, si ultima, o constituie "unicatul" care însoteste transportul pâna la destinatie si se preda destinatarului la eliberarea marfii 1 Anexa Nr 3 N U T 37 Folosirea documentului de transport Mai întâi predatorul marfii în în statia de expeditie primeste duplicatul de la casierul statiei de predare, dupa încheierea contractului de transport Apoi, statia de predare pastreaza copia scrisorii de trasura si o arhiveaza ca atare în al treilea rând, carausul propriu-zis, seful de tren respectiv, preia 3 exemplare, exemplarul de serviciu, unicatul, avizul si adeverinta de primire, care însotesc marfa pe tot parcursul, pâna la statia de destinatie Daca pe timpul deplasarii survine necesitatea depozitarii marfii, se fac mentiuni speciale în unicat Tot astfel daca survin alte împrejurari inopinate în sfârsit, destinatarul primeste în statia de sosire, unicatul scrisorii de trasura o data cu eliberarea marfii Statia de destinatie primeste de asemenea, avizul si adeverinta de primire semnata de destinatar, care se pastreaza în arhiva, plus exemplarul de serviciu Acesta din urma este folosit pentru efectuarea operatiunilor de casa în esenta, cele 5 exemplare ale scrisorii de trasura se repartizeaza între predator si statia de expediere, destinatar si statia de sosire, iar în mod interimar, 3 exemplare sunt retinute de carausul propriu-zis Continutul scrisorii de trasura Aceasta include pe de o parte mentiuni obligatorii, iar pe de lata parte, mentiuni facultative Mentiunile obligatorii sunt urmatoarele: > locul si data întocmirii scrisorii de trasura; > numele si adresa expeditorului; în calitate de expeditor trebuie sa fie trecuta o singura persoana fizica sau juridica; > statia de destinatie potrivit nomenclatorului statiilor de cale ferata din tarif; > identificarea destinatarului; se admite numele unei singure persoane fizice sau juridice; > denumirea marfii si identificarea ei prin caracteristici de greutate si calitate; > documentele însotitoare ale încarcaturii cum ar fi documente fiscale, sanitare sau administrative; > modalitatea de plata, în sensul ca tarifele de transport se platesc la punctul de plecare ( asa numita plata francata ), sau când se depune un depozit de francare Mentiunile facultative au ca obiect îndeosebi indicatii date de expeditor catre destinatar si care nu privesc pe caraus, afara de situatia când plata este transmisa 39 3 3 Taxa de transport Caracterul oneros al contractului de transport impune ca si în transporturile feroviare de marfa, indiferent de obiectul supus transportului: marfuri, coletarie, mesagerie, pentru prestatia executata transportatorul sa primeasca contraprestatia celeilalte parti, constând în taxa (tariful) de transport Pretul este elementul constitutiv al transportului de marfuri, la fel de esential ca marfa însasi, în lipsa sa, nu numai ca nu se poate vorbi de un transport comercial, ci nu exista transport în nici un fel Pretul într-un contract de transport, desi este un element esential, nu constituie totusi un element de validitate al acestuia, însa, clauzele contractului prin care se stabilesc alte preturi decât cele legale sunt nule si înlocuite cu cele stabilite prin tarif Taxele reprezinta prin natura lor economica o forma speciala a pretului pentru o lucrare executata sau un serviciu prestat Tariful este expresia concreta a categoriei de pret în transporturile feroviare si nu numai în functie de felul expeditiei, taxa de transport se stabileste diferentiat: > tarif pentru expeditii de vagoane complete; > tarif pentru expeditii de coletarie; > tarif pentru expeditii de mesagerie Plata tarifului constituie în principiu o obligatie a expeditorului, daca nu exista o conventie contrara între acesta si calea ferata, în situatia când plata tarifului constituie o obligatie a destinatarului si acesta nu a modificat contractul de transport si nici nu a ridicat scrisoarea de trasura, expeditorul are obligatia platii tarifelor Momentul achitarii tarifelor de transport este determinat de: > încheierea contractului de transport; > eliberarea marfii, atunci când plata tarifelor cade în sarcina destinatarului; > facturarea periodica, atunci când între calea ferata si expeditor exista o conventie de plata a tarifelor de transport Calea ferata este în drept sa perceapa majorari de întârziere, sa refuze sau sa opreasca transportul, în cazul în care plata tarifului de transport se face cu întârziere Amenzile vamale si ale altor autoritati administrative, stabilite în contul caii ferate, care se refera la expeditii, se încaseaza de la expeditor sau destinatar, dupa caz1 Art 62 din R T 41 Calea ferata poate percepe tarife speciale pentru: renuntarea la trenurile speciale comandate, schimbarea statiei de destinatie, întârzierea trenurilor special comandate din vina expeditorului Alaturi de tariful de transport se stabilesc si taxe pentru operatiunile accesorii cum sunt cele percepute pentru încarcarea / descarcarea si transbordarea marfurilor, încalzirea cisternelor, avizarea în alte localitati Tarifele de transport accesorii sunt platite, ca si în cazul pretului transportului, de catre expeditor, daca nu exista o conventie contrara între expeditor si calea ferata în cazul marfurilor usor alterabile si a celor a caror valoare redusa nu garanteaza acoperirea taxelor, plata tarifelor de transport devine o cerinta absolut necesara încheierii contractului de transport Transporturile de marfa pe calea ferata pot fi încarcate cu ramburse si deburse1, în conformitate cu reglementarile speciale si în acest caz fiind supuse perceperii unei taxe Predatorul poate încarca marfa expediata cu un ramburs egal cu valoarea marfii Debursele se aplica de obicei pentru efectuarea unor operatiuni legate de marfa transportata Plata tarifelor de transport se face cu instrumente de plata stabilite de Banca Nationala a României sau în numerar 3 4 Transportul de marfuri L Categorii de obiecte transportabile pe calea f erata în functie de natura marfurilor deosebim trei categorii de obiecte: a Obiecte admise în mod curent la transport; b Obiecte admise la transport în mod conditionat Aceste categorii de marfuri nu se primesc la transport daca, pe lânga conditiile generale, sunt îndeplinite si conditiile speciale prevazute pentru acestea Din categoria acestora fac parte marfurile care necesita îngrijiri speciale în timpul transportului, marfuri pentru care încarcarea, descarcarea sau transbordarea prezinta greutati privind manipularea fata de instalatiile caii ferate, transportul de animale vii s a2 Pentru fiecare din aceste categorii de marfuri exista reglementari speciale la transport3 1 - ramburs: " procedeu prin care expeditorul foloseste serviciile caii ferate pentru încasarea de la destinatar a contravalorii marfii transportate" - deburs: " procedeu prin care expeditorul foloseste serviciile caii ferate pentru a transmite o suma de bani catre destinatar, pentru executarea unor operatiuni legate de marfa transportata", art 64 din R T 2 Art 56 din R T 3 Anexa l,2 si 5-8 din N U T 42 Tot din aceasta categorie fac parte si marfurile periculoase admise la transport Stramutarea acestora în trafic intern se desfasoara cu respectarea prevederilor Regulamentului privind transportul international feroviar al marfurilor periculoase ("R I D "), anexa nr l la Reguli uniforme privind contractul de transport international feroviar de marfuri ("C I M "), al conventiei cu privire la transporturle internationale feroviare ("C O T I F ") de la Berna 1980, la care România este parte, în acest sens a fost constituit un Comitet interministerial pentru transportul marfurilor periculoase pe calea ferata, al carui presedinte este reprezentant al Ministerului Lucrarilor Publice, Transporturilor si Locuintei1 c Obiectele excluse de la transport Din categoria acestor marfuri pot face parte marfurile al caror transport este interzis prin dispozitii legale sau pentru motive de ordine publica, obiecte agabaritice în ipoteza în care natura marfii care ca ea sa fie ambalata, expeditorul are obligatia sa o faca în asa fel încât sa nu produca un prejudiciu persoanelor, mediului, celorlalte marfuri sau instalatii De asemenea, expeditorul are obligatia de a folosi ambalaje care corespund standardelor actuale pentru ca marfa sa fie protejata în caz de avarii, pierderea totala sau partiala a acesteia 2 Executarea transportului feroviar de marfuri Durata transportului Criteriul de calcul al duratei executarii contractului de transport îl constituie viteza si detinatia în ceea ce priveste viteza, distingem transporturi cu viteza mica si 4ransporturi cu viteza mare Termenul de când începe sa curga executarea contractului de transport este de la ora 24 00 ce urmeaza dupa primirea marfii spre transport, iar termenul final de executare îl constituie eliberarea marfii destinatarului sau avizarea destinatarului despre sosirea acesteia A In sistemul transporturilor feroviare durata deplasarii beneficiaza de anumite cauze de programare a termenelor, cum ar fi sâmbata, duminica si sarbatorile legale, în aceste situatii termenul se prelungeste la expediere pâna luni dupa duminica sau dupa sarbatoarea legala Prin exceptie aceasta programare nu produce efecte atunci când statiile C F R sunt deschise duminica sau de sarbatori legale, însa aceata exceptie priveste numai transporturile cu mare viteza 1 Art 1,3 din O G nr 49/1992 privind transportul marfurilor periculoase pe calea ferata (M of Nr 401 din 24 august 1999) 43 în afara de aceasta prelungire, calculul duratei mai poate fi influentat de suspendarea termenului de transport Acesta nu curge pe durata anumitor verificari ale politiei, verificari fiscale, îndeplinirea unor formalitati vamale, daca au ca rezultat oprirea trenului t 3 Obligatiile caii ferate la punctul de pornire si pe timpul deplasarii marfii a în primul rând, încheierea contractului de transport obliga calea ferata sa transporte marfa la destinatie, raspunzând de integritatea ei pe tot parcursul deplasarii1 b Apoi, calea ferata este obligata sa puna la dispozitia expeditorului mijloacele de transport, în termenele stabilite si în starea corespunzatoare transportului în bune conditii, c Calea ferata are de asemenea si obligatia avertizarii expeditorului de punerea la dispozitie a vagoanelor cu cel putin trei ore înainte de încarcare2 Avizarea si încarcarea reprezinta operatiuni diferite, obligatia avizarii existând si atunci când încarcarea este realizata de calea ferata Momentul avizarii prezinta importanta practica, deoarece marcheaza curgerea termenului liber tarifar de încarcare, la expirarea caruia începe curgerea locatiilor3, iar din moment ce vagonul este încarcat, începe sa curga termenul de executare a transportului Obligatiile expeditorului pe timpul deplasarii marfii sunt minime si eventuale Acesta poate numi un însotitor atunci când se transporta marfuri care necesita o îngrijire speciala (animale vii), sau un supraveghetor când transportul se executa în vagoane descoperite Obligatiile caii ferate în aceasta faza de executare a contractului de transport sunt în principal cele de îngrijire si conservare a marfii pâna la destinatie 4 Eliberarea marfii la destinatie în aceasta ultima faza a executarii contractului de transport, calea ferata este obligata sa predea încarcatura destinatarului, care se legitimeaza cu scrisoarea de trasura, în prealabil, calea ferata îl avertizeaza pe destinatar despre sosirea marfii Nu se cere sa obtina o confirmare din partea acestuia însa, calea ferata este obligata, dupa cum s-a aratat, sa remita destinatarului un exemplar al scrisorii de trasura4 De asemenea, calea ferata trebuie sa ceara destinatarului o adeverinta de primire, ca sa nu i se poata ulterior obiecta fie nepredarea marfii, fie întârzieri în predarea acesteia 1 P Demetrescu - "Contract de transport", Bucuresti, 1962, p 66 2 A se vedea N U T art 5 la art 73 din R T 3 Locatiile reprezinta faza penalizabila privind durata încarcarii, denumire improprie pentru transportul feroviar 4 E Cristoforeanu - "Despre contractul de treasport", p 177 44 Tot astfel, calea ferata are dreptul la plata tuturor creantelor de care este grevat transportul respectiv, mai întâi cele rezultate din taxele de transport, daca plata a fost transmisa, apoi eventualele cheltuieli de depozitare, transbordare, care pot interveni pe parcurs în acest sens, se recunoaste caii ferate dreptul unui creditor gajîst pentru totalitatea creantelor care i se cuvin din executarea transportului, daca marfa se gaseste în detentia sa sau a unei terte persoane care o detine pentru ea1 Reglementarile speciale recunosc ca eliberata marfa si când predarea acesteia s-a facut autoritatilor vamale sau fiscale, cu conditia sa nu se gaseasca sub paza caii ferate, sau când marfa nu a fost depozita la expeditor sau într-un antrepozit public2 Calea ferata mai este obligata în aceasta faza, sa procedeze la constatarea si cercetarea evenimentelor petrecute pe traseu, daca au avut ca efect negativ pierderi sau avarieri ale marfii în acest scop, se întocmeste un proces-verbal de catre seful statiei sau reprezentantul sau si destinatar 5 Precizari referitoare la ramburs în legatura cu plata mai sunt necesare unele precizari referitoare la ramburs întelegem prin ramburs suma ce reprezinta integral sau partial valoarea marfii transportate pe care destinatarul - cumparator o datoreaza vânzatorului - expeditor Este vorba de o creanta destinata, separata de contractul de transport Proba platii rambursului se poate face în doua moduri: > printr-o mentiune pe scrisoarea de trasura, > cu ajutorul asa - numitului cupon de ramburs Atunci când calea ferata îsi asuma sarcina de a încasa rambursul, îndeplineste atributiile unui mandatar al expeditorului sau al comisarului acestuia Din acest punct de vedere deosebirea este esentiala între încasarea rambursului si încasarea cheltuielilor de transport Aceasta distinctie este importanta deoarece cheltuielile de transport sunt încasate în nume propriu de catre calea ferta, pe când rambursul ete încasat cu titlu de mandatar, deci pentru mandant care este expeditorul sau comisionarul acestuia3 1 Art 74 9 din R T 2Art 74 3 dinR T 3 E Cristoforeanu - op Cit Nr 208 p 205 45 în ipoteza în care calea ferata desi a acceptat mandatul de ramburs nu-1 îndeplineste, raspunde fata de expeditor De asemenea, raspunde pentru situatia în care desi a încasat rambursul, nu-1 plateste cât mai repede posibil expeditorului, în acest ultim caz, sanctiunea consta în dobânzi pe care calea ferata le datoreaza de la data când trebuia platita suma, iar dobânzile curg fara punere în întârziere 6 Modificarea contractului de transport Dispozitiile speciale în transportul de marfuri pe calea ferata reglementeaza problema modificarii contractului de transport sub doua aspecte: modificarea contractului de transport de catre expeditor si de catre destinatar1 Odata încheiat contractul de transport, pot aparea diverse situatii care necesita modificarea lui în prima situatie expeditorul are dreptul de a modifica contractul, pâna la momentul remiterii scrisorii de trasura destinatarului, sau pâna când acesta si-a valorificat drepturile rezultate din contract Dispozitiile pe care expeditorul le poate da caii ferate si care duc implicit la modificarea contractului sunt urmatoarele: > Retragerea marfii de la statia de expeditie; > Oprirea marfii pe parcurs; > Amânarea eliberarii marfii; > Eliberarea marfii unei alte persoane decât destinatarul înscris în scrisoarea de trasura; > Eliberarea marfii la o alta statie decât statia de destinatie înscrisa în scrisoarea de trasura; > înapoierea marfii la statia de expeditie în concluzie modificarea contractului de transport de catre expeditor consta în dispozitiile ulterioare încheierii contractului, dictate de un anumit interes al expeditorului sau de ivirea unor piedici la transport, ori de o împiedicare la eliberarea marfii la destinatie Expeditorul poate dispune modificarea numai pâna în momentul în care unicatul scrisorii de trasura a fost predat destinatarului sau când acesta si-a modificat drepturile rezultate din contractul de transport Art 77si78dinR T 47 3 5 Raspunderea în transportul feroviar de marfuri Raspunderea caii ferate în aceasta materie raspunderea caii ferate este delimitata în timp, în sensul ca raspunderea pentru executarea transportului si pentru integritatea marfii se naste de la primirea marfii pentru transport cu scrisoarea de trasura, pâna la eliberarea acesteia la destinatie Primirea marfii pentru transport este marcata de aplicarea stampilei statiei de expeditie pe scrisoarea de trasura, dupa o prealabila verificare a transportului Daca transportatorul a efectuat la primire evaluarea marfii sub aspect cantitativ, raspunde de cantitatea constatata pe cântarul sau 1 Pentru lipsurile cantitative constatatela expeditiile în vagoane complete, containere, boxpalete si alte mijloace de transport sigilate, calea ferata nu raspunde pâna la proba contrara în afara obligatiilor eventuale si accesorii, calea ferata raspunde în urmatoarele cazuri: > Pierderea totala sau partiala a marfii; se prezuma ca marfa s-a pierdut total daca a întârziat 30 de zile de la expirarea termenului pentru deplasare; > Avarierea marfii; > Prejudiciul provocat pentru depasirea termenului contractului de transport Expeditorul, dupa caz destinatarul, trebuie sa dovedesca prejudiciul si legatura de cauzalitate între fapta ilicita si prejudiciu Calea ferata este exonerata de raspundere daca: > Pierderea, avarierea sau depasirea termenului a fost provocata din culpa celui îndreptatit; > Pierderea, avarierea sau depasirea termenului a fost determinata de împrejurari pe care calea ferata nu le poate evita; > Pierderea, avarierea sau depasirea termenului a fost determinata de vicii proprii marfii; > Pierderea, avarierea sau depasirea termenului se datoreaza riscurilor speciale inerente (transport în vagoane deschise, lipsa sau defectuozitatea ambalajului, operatiile de încarcare efectuate de expeditor sau operatiile de descarcare efectuate de destinatar, încarcarea defectuoasa efectuata de expeditor, îndeplinirea cu întârziere a operatiilor cerute de organele vamale sau alte autoritati administrative de catre expeditor, destinatar, comisionar vamal sau Art 82 1dinR T 51 Raspunderea caii ferate în traficul cale ferata - naval în traficul combinat de transport cale ferata-naval, care se desfasoara pe baza contractului de transport, pe lânga cauzele de exonerare a raspunderii expuse mai sus, se adauga urmatoarele: ^ - actiunile, neglijenta sau omisiunea comandantului navei, pilotului sau a presupusilor transportatorului în navigatia sau administrarea navei comerciale; - imposibilitatea navei comerciale de a naviga; - în caz de incendiu, însa sa nu se fi produs din vina transportatorului; - accidentele care pot avea loc pe mare sau pe fluvii navigabile; - operatiuni de salvare sau de încercare de salvare de vieti omenesti sau marfuri pe mare; - încarcarea marfii pe nava comerciala, având consimtamântul expres al expeditorului în - scrisoarea de trasura, iar marfa ce urmeaza sa fie transportata sa nu fie încarcata în vagon în ipoteza în care carausul invoca una dintre cauzele exonerarii aratate mai înainte, va raspunde în continuare daca se face proba ca prejudiciul creat se datoreaza altor culpe ale transportatorului decât cele prevazute în R T1 In materia raspunderii privind pe expeditor sau destinatar, acestia vor plati despagubiri caii ferate pentru orice degradari ale vagoanelor sau oricaror instalatii, daca culpa le apartine 3 6 Solutionarea litigiilor dintre parti Caile procedurale între parjile contractante care au convenit efectuarea transportului, carausul si calatorul, respectiv expeditorul sau destinatarul, se pot naste litigii care presupun prin ipoteza neexecutarea obligatiilor ce decurg din contractul încheiat, sau îndeplinirea lor neconforma în toate cazurile se aplica R T , asadar orice actiune cu orice titlu ar fi, nu poate fi exercitata împotriva caii ferate decât în conformitate cu acest regulament2 Legitimarea procesuala activa, respectiv persoana care poate avea calitatea de reclamant, difera dupa cum avem de-a face cu litigii referitoare la transportul de persoane sau la transportul de marfuri 1 Art 86 5 din R T 2 Art 87 din R T 52 Astfel, în transportul de persoane calitatea de reclamant, o poate avea persoana care poseda legitimatia de calatorie sau recipisa de bagaje, în caz de ranire, sau mostenitorii legali în situatia de deces al calatorului De asemenea, reclamant poate fi si o terta persoana daca prejudiciul a fost suferit de acesta t în transportul de marfuri, reclamant poate fi persoana care cere despagubiri (expeditorul sau destinatarul, dupa caz), pentru pierderea totala sau partiala a marfii, sau pentru avarierea acesteia, cât si persoana care cere restituirea unei sume platite în plus caii ferate, în temeiul contractului de transport, cum ar fi erori de calcul, operatiuni trecute în cont dar neefectuate s a Caile procedurale pe care le are la îndemâna reclamantul sunt: reclamatia administrativa si actiunea în justitie ( a - b ) Existenta acestora nu presupune si folosirea obligatorie a amândorura Actiunea judecatoreasca este urmata numai atunci când reclamantul nu-si vede satisfacute pretentiile prin reclamatia administrativa, sau acestea nu sunt satisfacute decât partial a) - Reclamatia administrativa este primul mijloc procedural folosit de reclamant si se introduce în termen de un an de la data accidentului Acest termen se poate suspenda daca exista cauzele de suspendare prevazute în De cretul nr 167/1958 privind prescriptia extinctiva, sau daca se solutioneaza reclamatia administrativa Termenul se întrerupe în cazul introducerii actiunii judecatoresti sau daca sunt satisfacute pretentiile reclamantului Reclamatia administrativa, rezultata din contractul de transport, este obligatorie si trebuie adresata în scris caii ferate în termen de 3 luni cu unele exceptii1 în afara de persoanele care pot avea calitatea de reclamant aratate mai înainte, pot depune reclamatii administrative dar numai în transporturile de marfa, si alte persoane, sub conditia ca reclamatia sa fie însotita de o declaratie conforma cu dispozitiile legale, prin care cel îndreptatit consimte ca plata sa se faca reclamantului2 Reclamatia administrativa trebuie sa fie motivata si însotita de toate documentele susceptibile de a justifica temeinicia ei b) - Actiunea judecatoreasca constituie a doua cale procedurala folosita de reclamant împotriva caii ferate, atunci când nu-i sunt satisfacute pretentiile prin reclamatia administrativa sau îi sunt rezolvate numai o parte din ele 1 A se vedea în acest sens art 87 3 din R T 2 A se vedea în acest sens art 87 11 din R T 53 Cu privire la dreptul persoanelor de a folosi acest mijloc procedural, reglementarile speciale fac distinctie între actiuni care se nasc din contractul de transport si cele care deriva din contract1 Astfel, în transportul de persoane actiunea injustitie se naste numai din contractul de transport Aceasta apartine persoanei care poseda legitimatia de calatorie, ?n caz de ranire, sau recipisa de bagaje, iar în caz de deces al calatorului, mostenitorilor legali, în transportul de marfuri actiunea judecatoreasca nascuta direct din contractul de transport, apartine persoanei care poseda scrisoarea de trasura sau care dovedeste dreptul sau în alt mod, iar actiunile care deriva din contractul de transport apartin expeditorului atâta timp cât are dreptul sa modifice contractul, pe de o parte, si destinatarului daca a primit scrisoarea de trasura sau si-a valorificat drepturile care îi apartin, pe de alta parte 2 Termene de prescriptie extinctiva Prescriptia extinctiva în transporturile feroviare, difera în functie de modalitatea de transport, si anume transporturi de persoane sau transporturi de marfuri ( a - b ) a) în transportul de persoane, termenele de prescriptie extinctiva a actiu nii în despagubire, sunt urmatoarele: - 3 ani, din ziua urmatoare celei în care s-a produs accidentul, în caz de ranire; - 3 ani, din ziua urmatoarele celei în care a avut loc decesul calatorului; - un an, pentru celelalte actiuni care izvorasc din contractul de transport; - 2 ani, în caz de doi sau culpa grava a carausului feroviar Pentru oricare din termenii prescriptiei extinctive, care iau sfârsit într-o zi nelucratoare (sâmbata ori duminica), sau într-o zi de sarbatoare legala, se prelungeste pâna la prima zi lucratoare care urmeaza b) Pentru transporturile feroviare de marfuri ca regula generala, termenul de prescriptie a dreptului de actiune este de un an Termenul curge dupa cum actiunea în despagubire este introdusa pentru pierderea totala a marfii sau pierdere partiala Astfel, în caz de pierdere totala a marfii, termenul curge din a 30-a zi dupa expirarea datei când marfa trebuia sa ajunga la destinatie în ipoteza pierderii partiale ori avarierea marfii, sau depasirea termenului executarii contractului, prescriptia extinctiva curge din ziua eliberarii marfii 1 Art 99 din R T 2 Curtea Suprema de Justitie, Sectia Comerciala, Dec Nr 367 1995, nepublicata 55 CAPITOLUL IV TRANSPORTURILE FEROVIARE INTERNATIONALE L Particularitatile transportului feroviar international Cadrul legal si institutional Aceasta categorie de transporturi prezinta trasaturi specifice datorita opozitiei care se constata între suveranitatea teritoriala a fiecarui stat si necesitatile comertului international în acest sens, suveranitatea fiecarui stat impune anumite norme obligatorii statornice în principal prin legislatia nationala localizate între granitile respective Privita din alt punct de vedere suveranitatea statala consacra tarife si costuri proprii pe teritoriul national, prezentând o importanta deosebita, pentru ca acestea contribuie prin taxe si încasari la veniturile economiei nationale Apoi, suveranitatea implica aderenta infrastructurii statului la desfâsurerea transportului ( folosirea liniilor ferate, a podurilor, tunelurilor, viaductelor ) Toate aceste elemente vin într-o oarecare masura în opozitie cu exigentele comertului international, care promoveaza ideea libertatii circulatiei marfurilor dincolo de hotarele statului suveran Sub presiunea acestor exigente statele în cauza, au acceptat sub forma de derogari de la exigentele suveranitatii, o serie de concesiuni Astfel, aproape toate statele kimii au fost de acord sa coordoneze infrastructurile, îndeosebi, ecartamentul liniilor de cale ferata Exceptie fac si astazi statele are au aprtinut fostei U R S S având în continuare distanta mai mare între sinele de cale ferata O alta propunere unanim acceptata consta în limitarea si rationalizarea formalitatilor prevazute în traficul feroviar Prin aceasta se asigura rapiditatea, calitatea si o mai buna desfasurare a controlului Solutia consta în adoptarea unui document de transport unic, care sa fie valabil pe întreg parcursul feroviar, indiferent de numarul de teritorii al statelor care sunt strabatute, în prezent acest document de transport poarta denumirea de "scrisoare de trasura internationala" De asemenea se procedeaza, prin întelegeri între statele limitrofe la simplificarea formalitatilor vamale, în acest scop se constituie echipe mixte de graniceri si vamesi a celor doua tari vecine pentru a se efectua o singura data controlul si nu de doua ori la fiecare granita de iesire respectiv de intrare din si în tara respectiva 56 Pentru a se asigura un regim uniform pe cât posibil, statele au acceptat ca la nivel international sa se creeze o institutie de resort care îsi are sediul în Europa la Berna O alta caracteristica consta în colaborarea tarifara dintre tari în vederea ajungerii la tarife convenabile în cadrul transportului international de marfuri si persoane Si, în sfârsit, particularitatea ce are ca obiect perfectarea de conventii internationale atât bilaterale cât si multilaterale prin care se organizeaza sistemul de circulatie pentru marfuri si persoane pe caile ferate în tarile participante Cadrul legal si institutional Trebuie facuta precizarea ca în materie se aplica în mod prioritar conventiile internationale privitoare la transporturile feroviare internationale de marfuri si în subsidiar, în limitele aratate de aceste conventii, dreptul intern în statele cu legislatie perfectionata cadrul legal a fost consacrat prin Pactul Societatii Natiunilor Unite, care a intrat în vigoare în anul 1920 si a fost valabil pâna înaintea celui de-al Doilea Razboi Mondial Articolul 23 din acest pact prevede ca statele membre s-au angajat "sa asigure garantarea libertatii comunicatiilor si tranzitului" Deosebim în acest sens doua categorii de reglementari: A Conventii care reglementeaza în zonele de "Est" B Conventii care reglementeaza schimburi în relatia din "Vest" A Din aceasta prima categorie fac parte o serie de conventii încheiate de România relativ recent, respectiv Acordul cu privire la transporturile internationale de marfuri efectuat cu participarea Cailor Ferate Române si ale Republicii Moldova, din 26 mai 1997, si Acordul între Societatea Nationala a Cailor Ferate Române si Administratia de Stat a Transporturilor Feroviare din Ucraina cu privire la transporturile internationale de marfuri, din 29 decembrie 1997 Litigiile dintre tara noastra, cu Republica Moldova, pe de o parte, si cu Ucraina pe de alta parte, se rezolva potrivit Conventiei S M G S daca conflictul a avut loc pe teritoriul Moldovei sau al Ucrainei, iar daca a avut loc pe teritoriul tarii noastre se rezolva potrivit Conventiei de la Berna B Din cea de-a doua categorie face parte, în primul rând conventia de la Berna, încheiata pentru prima data în 1890, care a suferit de-a lungul timpului numeroase modificari si reactualizari pentru a se adapta noilor cerinte si a raspunde tuturor nevoilor transporturilor feroviare internationale moderne 58 2 Domeniul de aplicare al conventiilor ce reglementeaza relatia Vest în ceea ce priveste domeniul de aplicare al Conventiilor C I M si C I V se retin trei conditii de delimitare partiala Prima conditie o constituie un traseu care strabate teritoriile a cel putin doua state din sistemul C O T I F A doua conditie consta în folosirea unui document de transport international reglementat de C I V si C I M Acest document poarta denumirea de "scrisoare de trasura directa", atunci când se aplica C I M si care este valabil de la statia de pornire si pâna la statia de sosire într-un alt stat iar în ce priveste documentul de transport al calatorilor, aceasta poarta denumirea de "bilet de calatorii" conform conventiei C I V A treia conditie are ca obiect folosirea liniilor feroviare convenite la Berna Caile ferate sunt înscrise în listele C I M deoare nu orice linii ferate corespund baremurilor exigente ale transporturilor de persoane sau marfuri pe parcursul international Numai anumite cai ferate pot figura în cataloagele C I M Caile ferate respective sunt înregistrate de Oficiul Central O C T LF astfel: Fiecare cale ferata nationala trebuie sa comunice la O C T LF liniile acceptate pentru transportul international, iar când acestea nu mai corespund conditiilor conventiilor, se radiaza Comunicarile de înregistrare sau radiere intra în vigoare la o luna de la data când sunt efectuate O C T LF - ui trebuie sa notifice la rândul sau, tuturor statelor membre înscrierea unei linii feroviare în evidentele sale sau radierea sa Cu titlu de exemplu, în România, pentru relatia "Vest" se folosesc liniile ferate pe itinerariul Bucuresti - Brasov - Curtici, sau Bucuresti - Craiova - Timisoara - Jimbolia ori, Bucuresti - Brasov - Cluj -Oradea - Episcopia Bihorului în transporturile feroviare internationale, pe lânga cele doua conventii C I V si C I M , se aplica si dreptul intern în limitele aratate de catre Conventia de la Berna Vocatia de aplicare a dreptului intern rezulta din faptul ca reglementarile conventiei nu pot epuiza toate cazurile Lacunele din Conventie trebuie deci complinite cu legislatiile interne ale statelor de parcurs, în aceasta privinta, art 8 din C I V si art 10 din C I M prevad ca în lipsa unor dispozitii în regulile uniforme, în dispozitiile complementare ale acestora si în tarifele internationale se aplica dreptul national Notiunea de "drept national" are însa o semnificatie specifica în sensul ca, prin drept national se întelege pe de o parte "lex fori", iar pe de alta parte, "lex locci delicti comissi" 60 în ceea ce priveste plata taxelor, admiterea debursurilor si rambursurilor, ele au de asemenea aceeasi putere legala ca si tarifele Aplicarea însa a D C S necesita elaborarea de instructiuni speciale catre statii Conventia de la Berna mai contine si Prescriptii Internationale pentru Marfuri propriu-zise cu sigla P I M Aceste prescriptii sunt rezervate numai pentru uzul serviciului si nu sunt date publicitatii, ele având ca scop sa unifice principalele reglementari ale cailor ferate în executarea transporturilor internationale Pentru tot ce nu este prevazut în P I M sunt aplicabile prescriptii interne editate de catre retele Prin notiunea de "retele", art 2 paragraful 2 din C O T I F se întelege: "întreprinderile de transport care exploateaza liniile de cale ferata, rutiere, maritime si fluviale si caile de navigatie interna " De asemenea conventia C I M contine dispozitii conform carora calea ferata este obligata sa efectueze, în conditiile regulilor uniforme, orice transport de marfuri în vagoane complete, cu conditia ca expeditorul sa se conformeze regulilor uniforme, dispozitiilor complementare si tarifelor; transportul sa fie posibil cu personalul si mijloacele de transport normale; transportul sa nu fie împiedicat de împrejurari pe care calea ferata nu le poate evita si a caror evitare nu depinde de ea Conventia C I V si C I M prevede, însa, si cazuri exceptionale când efectuarea transportului nu mai devine obligatorie - în situatii de trafic suspendat sau trafic suprimat 3 Domeniul de aplicare al Conventiilor ce reglementeaza relatia Est * în relatiile cu tarile din estul Europei - fostul C A E R , desfiintat la 28 iunie 1991 prin Protocolul de la Budapesta - se aplica limitat si conditionat Conventia privind traficul international de marfuri, cu sigla S M G S , din 1948 de la Varsovia Acesta nu este o conventie internationala ci numai un acord între ministerele tutelare ale cailor ferate din fostele tari socialiste Anexa 10 la S M G S include si regulile pentru transportul de marfuri pe palete Normele din S M G S sunt inspirate din vechile conventii C I M , dar reglementarile sunt mai aspre decât în conventiile încheiate cu statele occidentale A doua reglementare privind relatia "Est" o constituie Acordul cu privire la transporturile internationale de marfuri efectuate cu participarea C F R si ale Republicii Moldova ( C F M ) din 26 mai 1997 si intrata în vigoare la l iunie 1997 " Prescriptii internationale pentru marfuri " - Centrul de Perfectionare Documentare si Editura din S N C F R , Bucuresti 1993 pag 7 62 Expeditiile de marfuri pentru România si tranzit pe reteaua C F R se îndruma din statia de reexpediere cu scrisoare de trasura C I M cu respectarea reglementarilor din C I M Expeditiile pentru Ucraina si în tranzit pe caile ferate ucrainiene sunt îndrumate de statiile de expediere cu scrisoare de trasura S M G S , cu respectarea prevederilor S I^ G S Fiecare cale ferata participanta la transport trebuie sa primeasca si sa transporte toate marfurile cu exceptia celor excluse de la transport Formularele scrisorilor de trasura S M G S se tiparesc si se completeaza în limaba tarii de predare, cu o traducere în limba rusa Daca marfa se transbordeaza dintr-un vagon de un ecartament în mai multe vagoane de un alt ecartament, scrisoarea de trasura initiala se ataseaza la noul document de baza întocmit, în documentele de transport suplimentare se face mentiunea despre aceasta La scrisoarea de trasura S M G S se ataseaza foi de expeditie suplimentare în numarul de exemplare prevazut de S M G S Caile ferate care efectueaza transbordarea marfii pe baza de acord prealabil pot solicita, cu ocazia acceptului de primire, limitarea dimensiunilor si greutatii coletelor de marfa, aplicarea pe colete a pozitiei centrului de greutate, gruparea coletelor marunte pe unitati mai mari de încarcare si prezentarea conditiilor speciale pentru marfuri perisabile, periculoase, cu gabaritul si sarcina de arie depasita Cheltuielile caii ferate, provocate de necesitatea asigurarii de catre aceasta a conditiilor corespunzatoare pentru continuarea transportului, cad în sarcina predatorului initial sau a destinatarului final al marfii, conform art 5 din Acord cu exceptia cazurilor când respectivele cheltuieli au aparut din vina caii ferate în cazul lipsei documentelor însotitoare înscrise în scrisoarea de trasura, calea ferata va întreprinde tot ce este posibil, pe lânga organele vamale si ale autoritatii administrative, pentru ca acestea sa permita continuarea transportului spre statia de destinatie La noile documente de transport, întocmite în statia de reexpediere, trebuie sa fie anexate dicumentele însotitoare care sunt necesare, conform reglementarilor vamale, sanitare si a altor reglementari administrative ale tarilor participante la transport Este o obligatie a predatorului marfii Modificarea contractului de transport, împiedicarile la transport si la eliberarea marfii se fac în conformitate cu conventia internationala ( C I M sau S M G S ) la care este participanta C F R si respectiv U Z 63 Tratarea reclamatiilor se efectueaza: > în România de S C S M F > în tarile ale caror cai ferate participa la S M G S - de catre organele cailor ferate în componenta carora intra tratarea reclamatiilor conform anexei 19 S M G S La transportul marfurilor în containere mijlocii sau mari apartinând cailor ferate si INTERCONTAINER, se aplica dispozitiile acordurilor încheiate separat 4 Transportul feroviar i n te national de persoane Organizare si particularitati Deosebirile fata de transporturile feroviare interne privesc, în primul rând, particularitatile referitoare la biletul de calatorie Art 11 din C I V prevede anumite caracteristici Astfel, acest bilet trebuie sa poarte sigla C I V daca este, bineînteles, eliberat pentru o calatorie internationala O alta caracteristica o constituie faptul ca, spre deosebire de legitimatiile de calatorie eliberate de C F R , care nu sunt cesibile, aceste bilete de calatorie internationale sunt cesibile, dar cu respectarea a doua conditii Prima conditie este ca biletul sa nu fie nominal, iar potrivit celei de-a doua conditii, calatoria sa nu fie începuta de titularul biletului Conditiile raspunderii în transportul feroviar international de persoane sunt cunoscute din drpetul comun intern, însa referitor la cauzele exonerarii de raspundere, Conventia C I V are un regim mai tolerant fata de caraus decât dreptul comun Astfel, cauzele exonerarii de raspundere în materie sunt: a Accidentul provocat de împrejurari straine de exploatarea feroviara si pe care calea ferata nu le putea evita, sau ale carui consecinte nu le putea preveni cu toate eforturile depuse în acest sens Se observa ca aceasta cauza exoneratorie este mai putin severa decât notiunea de forta majora din dreptul comun intern, iar imprevizibilitatea nu este mentionata în mod expres de C I V b Un accident care se datoreaza total sau partial culpei calatorului, constituie o a doua cauza exoneratorie, iar regimul juridic este similar cu cel din dreptul nostru intern c Accidentul datorat interventiei unui tert, pe care calea ferata, cu toate diligentele normale, nu 1-a putut evita si ale carui consecinte nu le-a putut înlatura 64 d O cauza exoneratorie valabila atât în transportul de persoane cât si în transportul de marfa, o constituie ipoteza unui accident nuclear1 Reglementarile prevad ca transportatorul feroviar nu raspunde daca normele internationale declara responsabila întreprinderea care exploateaza instalatia nucleara, sau persoanele care raspund de acea întreprindere O alta serie de particularitati privesc despagubirile acordate de calea ferata, în conformitate cu reglementarile C I V în aceasta privinta trebuie retinuta plafonarea despagubirilor Criteriul de calcul se face dupa principiul "lex locci delicti comissi", deci, se aplica dreptul national pentru calculul despagubirilor Suma ce se plateste este egala cu 70 000 unitati de cont D S T în ipoteza decesului pentru fiecare calator în ce priveste despagubirile si termenele corespunzatoare, exista, de asemenea, particularitati Caile procedurale sunt aceleasi ca în dreptul intern - reclamatia administrativa si actiunea în justitie, în acest sens, reclamatia administrativa trebuie sa fie introdusa de catre persoana ranita sau mostenitorii legali ai persoanei decedate, în termen de 3 luni de la data cunoasterii pagubei Acest termen se poate proroga în cazul în care carausul avea cunostinta despre accident, sau când petitionarul a fost împiedicat sa depuna în termen reclamatia administrativa Prescriptia extinctiva a actiunii în despagubire este de 3 ani de la data accidentului, în caz de ranire sau de deces, si de un an pentru celelalte actiuni izvorâte din contractul de transport Termenul de un an se dubleaza în caz de doi sau culpa grava a carausului Regimul dobânzilor este stabilit la un plafon atât în transportul de persoane, cât si în cel de marfa si anume, de 5% pe an din ziua introducerii reclamatiei administrative sau din ziua introducerii actiunii la instanta judecatoreasca competenta2 Explicatia nivelului scazut al dobânzii se datoreaza stabilitatii monedei de calcul - D S T 1 Art 54 C I V si art 49 C I M 2 Art 43 C I V si art 47 C I M 65 5 Transportul feroviar international de marfuri 5 1 încheierea contractului de transport Materia este reglementata de art 8 din C I M , text care prevede ca încheierea contractului de transport international feroviar de marfuri presupune atât consimtamântul expres al partilor, cât si predarea marfii de catre expeditor carausului, însotita de documentul de transport ( scrisoarea de trasura directa) Din aceasta dispozitie rezulta caracterul real al contractului de transport care se considera valabil încheiat din momentul în care calea ferata de predare a primit la transport marfa însotita de scrisoarea de trasura directa Primirea este confirmata prin aplicarea pe scrisoarea de trasura directa, si daca este cazul, pe fiecare fila complementara, a stampilei statiei de predare sau a indicatiei masinii contabile care poarta data primirii Consecintele celor aratate sunt urmatoarele: > Prin aplicarea stampilei statiei de expeditie pe scrisoarea de trasura directa se face dovada contractului de transport încheiat; > Prin aplicarea acestei stampile statia de primire certifica atât primirea marfii la transport, cât si momentul încheierii contractului de transport; > Determinarea momentului încheierii contractului de transport are si o consecinta practica Astfel, din acest moment raspunderea asupra marfii o poarta carausul si tot din acest moment se calculeaza curgerea termenului de executare a transportului Daca transportatorul a omis scrisoarea de trasura directa si se nasc litigii, expeditorul poate face dovada încheierii contractului de transport cu alte mijloace de proba, cum sunt: chitanta de primire a marfurilor, buletinul de predare a vagoanelor, registrul de predare a marfurilor, registrul de cântar Totusi în ceea ce priveste marfurile a caror încarcare cade în sarcina predatorului, potrivit dispozitiilor tarifare sau a întelegerilor încheiate între acestea si calea ferata, când asemenea întelegeri sunt autorizate în statia de predare, mentiunile din scrisoarea de trasura referitoare la greutatea marfii sau la numarul coletelor nu face dovada împotriva caii ferate decât daca verificarea acestei greutati sau a numarului coletelor a fost facuta de calea ferata si certificata în scrisoarea de trasura Aceste mentiuni pot fi dovedite prin alte mijloace, indicate anterior 66 Daca este evident ca nici o lipsa efectiva nu corespunde diferentei globale sau de numar de colete în raport cu mentiunile din scrisoarea de trasura, acestea nu fac dovada împotriva caii ferate Se procedeaza în special astfel când vagonul este predat destinatarului cu sigiliile de origine intacta 5 2 Scrisoarea de trasura internationala în transporturile de marfuri în trafic international pe calea ferata momentul încheierii contractului de transport este acelasi ca în traficul intern Contractul de transport poate fi încheiat în numele caii ferate de expeditie, dar si în numele celorlalte cai ferate participante Potrivit art 12 pct 3 din regulile C I M , documentul de transport în transporturile feroviare internationale de marfuri îl constituie scrisoarea de trasura directa, care trebuie tiparita în trei limbi între scrisoarea de trasura C I M si cea model S M G S sunt unele deosebiri esentiale de continut si de limba în care se întocmesc Astfel, scrisoarea de trasura model C I M se întocmeste în limbile: franceza, italiana, germana si în alta limba considerata utila, limba de lucru fiind franceza, iar scrisoarea de trasura model S M G S - în limba de expeditie si în limba rusa sau germana Si în transporturile internationale, scrisoarea de trasura directa, ca si în traficul intern, este nominativa si nu constituie un titlu reprezentativ al marfii Scrisoarea de trasura directa se întocmeste pentru tot parcursul, , de la statia de expeditie la destinatie Aceasta trebuie întocmita în doua exemplare, originalul însotind marfa, iar duplicatul înmânându-se predatorului Duplicatul nu poate fi titlu reprezentativ al marfii deoarece nu are valoarea scrisorii de trasura care însoteste marfa, si nici a unui conosament1 Completarea scrisorii de trasura trebuie facuta în asa fel încât sa nu se stearga literele, sa nu prezinte stersaturi, adaugiri, prescurtari etc, într-un asemenea caz carausul putând s-o respinga Pentru anumite traficuri, îndeosebi între tari care se învecineaza, caile ferate pot cadea de acord cu privire la tarife sau întocmirea unui model de scrisoare de trasura simplificat Mentiunile care se fac în scrisoarea de trasura de catre predator trebuie redactate cu caractere latine, în sistemul conventie C I M în afara derogarilor prevazute de dispozitiile complementare sau de tarifele internationale si în limba rusa, în conventia S M G S Modelul scrisorii de trasura internationale arata care parti de formular trebuie completate de predator si care de catre calea ferata 1 Art 11 pct 5 C I M 67 Mentiunile înscrise în scrisoarea de trasura trebuie sa fie perfect lizibile pe toate filele formularului Scrisoarea de trasura se compune din cinci parti numerotate, fiecare având o anumita destinatie; * > Originalul; *r Foaia de expeditie; > Aviz si adeverinta de primire; > Duplicatul; > Matca Prin scrisoare de trasura se întelege întregul grup de file, adica filele l pâna la 5, atunci când scrisoarea de trasura se afla în mâinile expeditorului sau la statia de destinatie, si filele l si 3 atunci când scrisoarea de trasura este în parcurs sau la statia de destinatie în situatia în care scrisoarea de trasura nu corespunde dispozitiilor C I M expeditorul este obligat sa înlocuiasca sau sa rectifice mentiunile, daca nu o face, documentul de transport se anuleaza, în afara de cazul când au fost prevazute exceptii în mod expres în practica s-a stabilit ca misiunea carausului de a verifica mentiunile facute de expeditor în scrisoarea de trasura internationala nu angajeaza raspunderea sa, expeditorul suportând toate consecintele pentru indicatiile si declaratiile inexacte, insuficiente sau neprecise facute în scrisoarea de trasura 53 Cuprinsul scrisorii de trasura Scrisoarea de trasura trebuie sa contina urmatoarele clauze obligatorii: - denumirea statiei de destinatie; - numele si adresa destinatarului; ca destinatar trebuie sa fie înscrisa o singura persoana fizica sau un alt subiect de drept; - denumirea marfii; - greutatea sau, în lipsa acesteia o indicatie asemanatoare conforma prescriptiilor în vigoare la statia de încarcare; - numarul coletelor si descrierea ambalajului, pentru expeditiile de coletarie si pentru vagoane complete care cuprind una sau mai multe unitati de încarcare expediate în trafic cale ferata / mare si care trebuie sa fie transbordate; - numarul vagonului, iar pentru vagoanele particulare si tara pentru marfurile a caror încarcare ramâne în sarcina expeditorului; - denumirea detaliata a documentelor cerute de organele vamale si de alte autoritati - 69 5 4 Plata taxelor în aceasta privinta, art 115 din C I M prevede ca predatorul are dreptul sa indice în scrisoarea de trasura directa cuantumul taxelor de transport pe care întelege sa le suporte total sau partial Este problema distinctiei dintre plata francata si plata transmisa, însa într-un mod mai complex, deoarece în cadrul conventiei C I M exista formulele franco Solutia de principiu în orice sitiatie este urmatoarea: taxele pe care predatorul nu le-a luat în sarcina sa sunt considerate printr-o prezumtie "juris tantum" ca sunt în obligatia destinatarului 5 5 Raspunderea caii ferate Potrivit dispozitiilor art 35 din Conventia C I M , calea ferata care a primit marfa pentru a fi transportata, cu scrisoare de trasura internationala, este raspunzatoare de executarea transportului în bune conditii, pe întreg parcursul stabilit, pâna la eliberarea ei la destinatie Fiecare cale ferata urmatoare, primind marfa împreuna cu scrisoarea de trasura internationala, participa astfel la acest contract de transport si ia asupra sa obligatiile ce decurg din acesta Cu alte cuvinte, se prezuma ca adera si retelele de cai ferate ulterioare la scrisoarea de trasura internationala, acceptând în acelasi timp clauzele stipulate în contract la statia de expediere în acest fel, calea ferata este raspunzatoare pentru prejudiciul rezultat din pierderea totala sau partiala, din avarierea marfii, survenite din momentul primirii la transport si pâna la eliberare, cât si pentru paguba care rezulta din depasirea termenului de executare a contractului de transport în cazul pierderii totale sau partiale a marfii, calea ferata va fi obligata la plata unor despagubiri, care se calculeaza în functie de urmatoarele criterii: dupa cursul bursei de marfuri, în lipsa unui astfel de curs, dupa pretul curent al pietei, iar daca un asemenea pret nu exista, dupa valoarea uzuala la data si locul primirii la transport ,,Per a contrario", calea ferata nu este obligata la despagubiri daca pierderea sau avarierea marfii se datoreaza uneia sau mai multora din urmatoarele fapte: - transportul a fost efectuat în vagon descoperit potrivit dispozitiilor sau întelegerilor încheiate între expeditor si calea ferata si mentionate în scrisoarea de trasura; - lipsa sau defectuozitatea ambalajului la marfurile care prin natura lor sufera pierderi în greutate sau avarieri, daca nu sunt ambalate sau sunt rau ambalate; - operatii de încarcare efectuate de expeditor si descarcare executate de destinatar pe baza dispozitiilor sau întelegerilor dintre acestia si mentionate în scrisoarea de trasura; - 70 - expedierea sub o denumire inexacta sau incompleta a unor obiecte de la transport; - transportul marfurilor care, potrivit dispozitiilor C I M sau al întelegerilor încheiate cu expeditorul, trebuie sa fie executat cu însotitor si în masura în care însotirea avea ca scop sa înlature riscul pierderii sau avarierii lor1 Cauzele exoneratorii existente în transportul feroviar international de persoane, care au fost aratate sunt valabile si în sistemul conventiei C I M , inclusiv cauza particulara în caz de accident nuclear2 Despagubirile la care este obligat carausul sunt plafonate, în sensul ca, nu se plateste mai mult de 17 unitati de cont D S T pe kilogram de marfa bruta lipsa în situatia în care calculul despagubirilor implica o convertire a sumelor exprimate în unitati monetare straine, aceasta se face dupa cursul zilei si locul platii despagubirilor3 Explicatia consta în faptul ca, toate calculele în transporturile feroviare internationale în sistemul C I M se fac în D S T , deci în raporturile dintre carausi decontarile tin cont de aceeasi moneda de calcul, dar în raporturile dintre calea ferata "solvens" si expeditor sau destinatar, trebuie facuta convertirea de la D S T la moneda nationala 5 6 Termene de decadere si prescriptie extinctiva Daca cel îndreptatit (destinatarul sau reprezentatul acestuia) accepta marfa, orice actiune izvorâta din contractul de transport si pornita împotriva caii ferate pentru cazuri de pierdere partiala, de avariere sau de depasire a termenului de executare a "contractului de transport se stinge prin decadere4 Actiunea nu se stinge daca din culpa caii ferate constatarea care trebuie facuta a fost omisa, sau daca destinatarul dovedeste ca paguba s-a datorat dolului sau culpei grave a carausului De asemenea, actiunea se stinge si în caz de prescriptie extinctiva a actiunii în despagubire Durata generala a prescriptiei extinctive este de un an în caz de pierdere totala sau partiala a marfii, si de 2 ani, în ipoteza greu de admis, a dolului sau culpei grave a caii ferate raspunzatoare Termenul de prescriptie curge în diferite moduri, în functie de tipul de actiune introdus 1 Art 36dinalin 3C l l 2 Art 45 din C I M 3 Art 40 paragraful 4 din C I M 4 Art 57 din C I M 71 Astfel, la actiunea în daune pentru pierderea totala a marfii, termenul de prescriptie curge din a 30-a zi dupa expirarea datei când marfa trebuia sa ajunga la destinatie Pentru actiunea în daune în caz de pierdere partiala, avarierea marfii sau depasirea termenului de executare a contractului de transport, termenul curge din ziua în care a avut loc eliberarea marfii în cazul actiunii privind plata sau restituirea tarifului de transport, a altor taxe referitoare la aplicarea incorecta a unui tarif sau gresala de calcul sau de încasare si rectificare a acestora, termenul de prescriptie curge din momentul platii, daca s-a facut plata Daca însa plata incumba destinatarului, prescriptia curge din momentul când acesta a retras scrisoarea de trasura Pentru alte cazuri prescriptia curge din ziua în care dreptul poate fi exercitat Termenul nu cuprinde niciodata ziua indicata ca punct de începere a prescriptiei în caz de reclamatie adresata caii ferate, prescriptia se suspenda pâna în ziua în care calea ferata respinge în scris reclamatia si restituie documentele, în caz de acceptare partiala a acesteia, prescriptia începe sa curga pentru partea de reclamatie care ramâne în litigiu Dovada primirii reclamatiei sau a raspunsului la aceasta, precum si aceea a restituirii documentelor, sunt în sarcina partii care invoca acest fapt Reclamatiile care se vor face ulterior, având acelasi obiect, nu suspenda prescriptia Actiunea care s-a prescris nu mai poate fi exercitata, nici chiar pe cale de cerere reconventionala sau exceptie 6 Transporturi feroviare cu regim special 6 1 Transportul marfurilor containerizate Materia este reglementata mai întâi de Regulamentul privind transportul international al containerelor din Anexa 3 la Regulile uniforme C I M , ca act normativ principal, apoi Conventia Internationala pentru Securitatea Containerelor cu sigla C S C ( publicata în Buletin Oficial nr 91 din 12 auguat 1975 ) care a avut loc la Geneva în 1972 si Conventia multilaterala referitoare la vamuirea containerelor, care s-a desfasurat tot la Geneva în 1972, pe care România a ratificat-o prin decretul nr 241/1974 ( publicata în Buletinul Oficial nr 16 din 31 ianuarie 1975 ) Adaptarea cailor ferate la sistemul de transport containerizat s-a desfasurat într-un ritm foarte rapid Avantajele oferite de acest fel de transport au constat în eliminarea cheltuielilor 73 6 2 Transportul marfurilor cu vagoane speciale Aceasta modalitate de transport marfa se gaseste reglementata în "Regulamentul pentru transport international feroviar al vagoanelor particulare" în anexa 2 la Regulile uniforme C I M Pe reteaua de cale ferata în trafic international, exista un numar mare de vagoane care circula si ai caror proprietari sunt unele firme particulare specializate sau mari producatori care au un volum mare de transport ce necesita tipuri de vagoane speciale Vagoanele particulare, pentru a fi admise în traficul international, trebuie sa fie înmatriculate pe numele unei persoane fizice sau juridice de catre calea ferata unde acestea îsi au sediul1 Pentru a putea fi înmatriculate, vagoanele trebuie sa corespunda conditiilor tehnice necesare circulatiei pe calea ferata Vagonul nu poate fi folosit decât pentru transportul marfii pentru care a fost înmatriculat Pentru a circula în trafic international, vagoanele trebuie sa aiba semnele si inscriptiile proprietarului sau ale celui care a închiriat vagonul, precum si semnul "P" în spatiul pentru denumirea marfii, în afara de indicatiile prevazute în regulile uniforme se adauga si expresia "încarcat în vagon P" daca este vorba de un vagon încarcat, sau daca este neîncarcat, "vagon P gol", iar separat caracteristicile principale ale vagonului în cazul când un vagon particular nu a început încarcarea în termen de 15 zile de la punerea la dispozitia destinatarului, calea ferata înapoiaza din oficiu vagoflul la statia de domiciliu pe cheltuiala titularului în cazul stationarii vagonului încarcat la destinatar mai mult de 8 zile, socotite de la data când ar trebui sa se termine descarcarea, calea ferata poate sa înapoieze din oficiu vagonul sau sa comunice situatia titularului, prelungind astfel înapoierea cu înca 8 zile de la data avizarii Aceste prevederi nu sunt valabile când vagoanele se afla în tara de înmatriculare sau când se gasesc pe liniile de garaj particulare în caz de pierdere sau avariere a unui vagon, calea ferata raspunde din momentul acceptarii la transport pâna la eliberare, daca se face dovada ca paguba se datoreaza vinei sale Cel îndreptatit poate, fara a avea de facut alte dovezi, sa considere vagonul ca pierdut, daca au trecut 3 luni dupa expirarea termenului de executare a contractului, termen care se mareste cu durata de stationare a vagonului pentru reparatii sau alte cauze neimputabile caii ferate 1 R Rodtere - op cit nr 15, p 23 74 6 3 Transportul marfurilor pe palete Circulatia internationala a paletelor se realizeaza în baza unor întelegeri între administratiile de cai ferate care consimt sa foloseasca în comun fondul de palete si în adoptarea unui regim vamal convenabil în materie de taxe Codul legal este relativ sarac, neexistând norme unificatoare cu aplicare generala Astfel, o prima reglementare în materie o reprezinta Acordul European al Fondului Comun de Palete cu sigla "P E P ", încheiat la Oslo în 1961, si Conventia Europeana referitoare la regimul vamal al paletelor folosite în transportul international, încheiata la Geneva în acelasi an, la care România a aderat prin decretul nr 136/1964 ( Buletinul Oficial nr 5 din 20 aprilie 1964) în lipsa de norme unificate privind încarcarea marfurilor pe palete, eliberarea la destinatie si schimbul lor, se aplica dispozitiile interne ale caii ferate de predare sau de eliberare a marfii Prin termenul de "paiet" se întelege un dispozitiv pe podeaua caruia poate fi grupata o anumita cantitate de marfuri, spre a constitui o unitate de încarcare în vederea transportarii, manipularii sau asezarii ei în gramezi cu ajutorul unor aparate mecanice1 Acest dispozitiv este format din doua podele legate prin bare de legatura sau dintr-o podea sprijinita pe picioare Dimensiunile unei palete sunt standard 80/120 cm în functie de reteaua de cai ferate, paletele poarta o sigla ce reprezinta administratia de cale ferata ce a înmatriculat-o Operatiunea de înmatriculare se executa numai pentru paletele ce se conformeaza standardelor internationale2 Reglementarile existente în materie fac referire la trei categorii de raporturi juridice care se pot naste cu ocazia transportului de marfa pe palete3 Prima categorie analizeaza relatiile dintre caile ferate participante la traficul international A doua grupa se refera la raporturile dintre fiecare administratie de cale ferata si propria clientela din tara respectiva - expeditorii si destinatarii de marfuri, iar ultima categorie priveste raporturile care se nasc între expeditorii si destinatarii din state diferite cu privire la fondul de palete 1 Art l, lit 6 din Conventia de la Geneva 1960 *Art lalin (2)dinP E P Pentru o analiza mai cotjipleta a se vedea O Capatîna " Transportul de marfuri pe palete in traficul feroviar international", publicat în R R D nr 7/1987 A se vedea si infra, titlul X 